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1. Toelichting/inleiding

MobiliteitsProgramma van Eisen (MPVE)

Het doel van het MPVE is om een
gespreksdocument te creéren als input voor
gebiedsontwikkeling met als resultaat een gedragen
mobiliteitsplan. De gemeente is in eerste instantie
de architect van een MPVE. In een MPVE worden

de onderwerpen ‘benoemd’ die de ontwikkelaar
vervolgens moet ‘concretiseren’ en ‘toetsbaar moet
maken’. Het antwoord van de ontwikkelaar op het
MPVE is een mobiliteitsplan.

In het geval van de Floriadewijk is de
gebiedsontwikkeling, alsmede het
mobiliteitsconcept al in een ver gevorderd

stadium. Er ligt al een stedenbouwkundig plan en
bijvoorbeeld het onderdeel parkeren is al uitgebreid
in kaart gebracht. Ook is er al door Witteveen&Bos
een mobiliteitsplan gemaakt.

In dit document wordt een MPVE voor de
Floriade beschreven conform de stappen van het
generieke MPVE. Wij nemen de beslissingen die
al genomen hier uiteraard in mee, maar stellen
deze hier niet ter discussie. Wel presenteren wij
extra haakjes in het beleid om verdere stappen
onder te nemen en worden op het einde een
aantal inspiratievoorbeelden gegeven voor
mobiliteitsconcepten in de toekomst.

Zo dient dit rapport ook als eerste invulling van het
generieke MPVE. Echter wordt ook het generieke
MPVE verbeterd. Dit is een proces dat loopt bij de
Vervoerregio Amsterdam.
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Gebiedsontwikkeling



2. Beschrijving van de gebiedsontwikkeling (in de tijd), de opgave

Plangebied en invloedsgebied

Het plangebied betreft de Floriadewijk van de
Weerwater ontwikkelcombinatie op het schiereiland
in het Weerwater waar onder andere Haddock
Watersport zich bevindt. De locatie ligt tussen
Almere Centrum (aan de andere zijde van het water)
en Almere Haven (aan de andere zijde van de AG). Er
worden momenteel ook drie andere ontwikkelingen
onderzocht, te weten de Alleezone (Amvest),
Haddock en Buiten Carré.

De Floriade vindt dan wel plaats op de zuidoever,
het is nadrukkelijk de bedoeling om het
stadscentrum aan de overkant te betrekken. Dit
sluit aan bij het programma ‘Next Level’ over

het stadscentrum in 2022. Bezoekers van de
wereldtentoonstelling worden gestimuleerd om ook
het centrum te bezoeken. Verbindingen zijn dan ook
essentieel.

Voor de Floriade wordt gedacht aan watertaxi’s,
een pontje of een vloot van elektrische waterfietsen.
Ook het ‘Rondje Weerwater’ — de fiets-, wandel-

en sportroute rondom de plas — draagt bij aan

het verbinden van de noord- en zuidoever, door

de nieuwe brug tussen het Floriadeterrein en het
Lumierepark. Het is denkbaar dat een private
initiatiefnemer een kabelbaan realiseert tussen het
centrum en de Floriade. Indien succesvol kan de
kabelbaan na het evenement blijven en verbonden
worden met andere recreatieve attracties, zoals

het mogelijke pretpark Witchworld en landgoed De
Kemphaan. Zie ook het Ontwikkelingsplan Floriade
stadswijk 2018.
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2. Beschrijving van de gebiedsontwikkeling (in de tijd), de opgave

Tijdshorizon van de gebiedsontwikkeling

In 2022 vindt de Floriade plaats. De
doorontwikkeling van het gebied van
evenementlocatie naar woonwijk start daarna (zie
plaatje 2025). Mogelijk vindt er verdere verdichting
plaats in de periode daarna in de Alleezone,
Haddock en het buiten Carré (zie plaatje 2040). Dit
betreft het scenario 'Volwaardige woonwijk’ (extra
woningbouw ca. 1400 woningen).
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2. Beschrijving van de gebiedsontwikkeling (in de tijd), de opgave

Inventarisatie beleid voor de gebiedsontwikkeling

Eris in 2017 een omgevingsvisie Almere opgesteld.
De ‘Almere principles’ gelden daarbij als wenkend
perspectief en geven richting aan de gebiedsont-
wikkeling. In de gebiedsvisie Floriade zijn een aantal
randvoorwaarden gedefinieerd, te weten:

Juridisch-Planologisch
Bestemmingsplan Almere Centrum
Weerwater-Floriade

Stedenbouwkundig

- Toegankelijk voor iedereen maar autoluw

(nadere uitwerking motie raad)

+ Geluidsluw wonen door opgetild landschap

(geen geluidschermen langs de AB)

« Integratie landschap, bebouwing en busbanen

(De Allees)

- Diverse ontmoetingsplekken (centraal plein,

boulevard, markthal, waterkant)

+ Verbinding wijk met de stad via brug Rondje

Weerwater en viaducten naar De Steiger

Landschap

« Groen is leidend: instandhouding arboretum na

4.,

het evenement

Duurzaamheid

Verduurzaming jachthaven

Circulair bouwen, energieopwekking, hergebruik
reststromen

NB: ook het mobiliteitsbeleid moet uiteraard in
kaart worden gebracht, dit hoort echter bij stap 4.

Omgevingsvisie
Almere

Structuurvisie Almere conform Wro

Laatste bewerkingsdatum:
03.08.2017

s

FLORIADE Gebiedsvisie

Floriade Stadswijk Almere
eente Almere in saménwerking met MRV
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3. Geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Gebruikersprofiel per leeftijd, leefstijl en inkomen

Er zijn verschillende manieren om segmentatie

aan te brengen in doelgroepen om tot een beter
aansluitend mobiliteitsconcept te komen. Vaak
heeft de ontwikkelaar hier al methoden of frame-
works voor beschikbaar. In het najaar 2020 start een
nieuwe doelgroepanalyse van de ontwikkeling van
de Floriade.

Een andere manier is om met behulp van bestaan-
de data een inschatting te maken van mogelijke
doelgroepen. In het figuur rechts is een analyse
gedaan op basis van leeftijdscijfers van het CBS
voor Almere.

Nooprwn=

Leeftijd Floriade
. 2030

Kinderen tot 12
Tieners, studenten 12-18 jr 2 22 A e
Starters 13-19 1 % 127
Gezinnen met kinderen 20-39 35 % 405
Actieve 65+ 40-64 27 % 313
Ouderen 75+

65+ 7 % 81

Mensen met een lichamelijke beperking

1158
Leeftijdsverdeling over Almere
Bron: CBS

20-39 jr_STARTERS
€ mm
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70+ jr_SENIOREN
0-12_KINDEREN
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313 127

405 20-39 jr_STARTERS
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3. Geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Woningtypen - doelgroepsegmentatie van de ontwikkelaar

Naast de doelgroepen die gedefinieerd zijn in L
de gebiedsvisie, en de analyse die in het najaar 5
van 2020 wordt uitgevoerd, zijn de doelgroepen n
geografisch verdeeld over de verschillende
delen van de ontwikkeling. Met behulp van de ]
leeftijdscategorieén is een inschatting gemaakt voor a
waar de doelgroepen zich bevinden.
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20-39 jr_STARTERS

Speelplek
Parkeren
Voorzieningen, kantoor
Woontoren

Huurwoningen hoh 5,4 m
Koopwoningen hoh 5,4 m
Koopwoningen hoh 5,7 m
Koopwoningen hoh 6,0 m
Koopwoning hoh 7,2/7,8/8,4 m
Waterwoning
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Mobiliteitskwaliteit
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4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

‘Stilstaande’ mobiliteit

1.  Hetregionaal fietsnetwerk loopt onder de
Floriadewijk door.

2. De buslijn bevindt momenteel zich op
aanzienlijke afstand van de Floriade. Deze
leidt naar NS station AlImere Centrum. Naast e e N
dit station is Almere Muziekwijk het meest ]
nabijgelegen station. Beide stations bevinden
zich op zo'n 4 kilometer afstand. _Station

Almere centrify

3. De Floriadewijk is goed bereikbaar met de auto,
omdat het pal aan de A6 is gelegen. Er zijn ook
enkele parkeerplekken van bestaand areaal in
de buurt.

De huidige mobiliteitskwaliteit wordt vooral
gekenschetst door een goede verbinding met het
autonetwerk.

fietsnetwerk

'Q' busnetwerk

O bushalte
@ treinstation

autonetwerk

lopend afstand



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

‘Bewegende’ mobiliteit

De verkeersstromen rond de Floriade zijn
voornamelijk richting het centrum, Amsterdam en
de Gooi- en Vechtstreek, langs de AB. In oostelijke
richting is er minder verkeer. Almere is een stad die
nog vrij ingericht is op de auto.

In Almere zijn relatief wening banen en veel
woningen. Dit is te zien aan de pendelstromen in de
figuur. Veel mensen die in Almere wonen reizen de
stad uit om te werken.

MRA

23% 3%

4%
Gooi en vechtstreek °
7%
Amstelland-meerlanden
9% 1%

Pendelstromen
Bron: Verkenning mobiliteitsvisie, 2019
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4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

Nabijheid voorzieningen

Er zijn (nog) geen dagelijkse voorzieningen op
afstand. Voor basisvoorzieningen, zoals scholen,
gezondheidscentra, winkels en buurtcentra, is er
nog een sterke afhankelijkheid van Almere Centrum
of, in mindere mate, Almere Haven. Deze gebieden
zijn niet lopend bereikbaar. Deze gebieden zijn

met 3.5 kilometer weliswaar befietsbaar, maar

niet op korte verplaatsingsafstanden met de fiets
bereikbaar.

bestaand_gezondheidsfunctie
bestaand_onderwijsfunctie
bestaand_winkelfunctie

bestaand_bijeenkomstfunctie

©
®

Statioﬁ
Almere centrum:*®

-
e
————
e
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e
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é e ° ¢
Station . %
Muziekwijk

<

A6

Primaire functies van gebouwen
Bron: BAG (basis adres- en gebouwgegevens)



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

Inventarisatie beleid: mobiliteitsvisie T
MOBILITEITSPLAN g

ALMERE V . Mobiliteit

Vellig en gezond op weg o il et - nopen, verduurzamen en veraangenamen
De constateringen op de vorige slides leiden
tot de conclusie dat de Floriadewijk nog een
mate van auto-afhankelijkheid heeft met name
gezien de afwezigheid van een uitgebreid
voorzieningenprogramma in de directe nabijheid en
de hoge mate van autogebruik in de omgeving.

De mobiliteitskwaliteit zal mogelijk in de
toekomst veranderen. Hiervoor is het zinvol het
mobiliteitsbeleid te analyseren. Er zijn een aantal il
documenten opgesteld door de Gemeente Almere, DE HOOFDLUNEN

VRA en provincie Flevoland die in de komende

pagina’'s worden geanalyseerd.
Nota Parkeernormen 2019 S

Gemeente Almere

Meerjarig Infrastructuur

Programma Almere
2017-2021

MOBILITEITSVISIE
ALMERE 2020-2030:

VERDER BOUWEN
OP DE STERKE BASIS
DIE ALMERE HEEFT

16



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

I nve nta ri Sati e be I eid : M O bi I iteitsvi S i e AI m e re streefbeeld Fietsnetwerk | Mobiliteitsvisie Almere

@ Ficlssneivieg F§ T stedelijke centra e Z
>
— Hoofdfietsnetwerk Almere 20 > (O TIRL, —

——  Basilietsnetwerk Gebiedsontwikkeling

ov-Netwerk | Mobiliteitsvisie Almere

&3 Spoometwrerk — Busntvierk ¥ Centumgebied

€= mmp Nicuwe Almere 20

o Bushale Gebiedsontwikkeling

K invloedsgebied staton halte

Autonetwerk | Mobiliteitsvisie Almere

— A6 enring (@) Oplossen knelpunt

——  Dreven i  Centrumgebied

= Nieuwe verbinding (te realisieren) W Zone nieuw parkeerbeleid
== Nieuwe verbinding (i studic) Almere 2.0

Gebiedsontwikkeling



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

Inventarisatie beleid: Parkeernota

NB: Er is een nieuwe parkeernota in de maak.
Deze wordt binnenkort ter besluitvorming aan
de gemeenteraad aangeboden. De gevolgen van
de nieuwe nota zijn in deze rapportage nog niet
meegenomen.

Parkeernormen Almere (in aantal parkeerplaatsen)

Gemeente Almere

T
-

AUTO

FIETS

Juni 2019 Zone A Zone B Zone C Zone A Zone B Zone C
Opperviakte (gho) Parkeemorm  Parkeemorm  Parkeemnorm Parkeemnorm  Parkeemorm  Parkeernorm
Type woning
van  tot totaal totaal totaal totaal totaal totaal
grondgebonden Koop, duur >120m2  |per woning 15 18 22
Koop, 90 m2 | 120 m2 |per woning 14 1.8 21
grondgebonden Koop, goedkoop <90 m2 per woning 12 14 16
grondgebonden Huur, duur >120m2  |per woning 13 17 19
Huur, <120 m2 per woning 1.0 14 1.7
grondgebonden Huur, sociale huur per woning 09 14 13
nietgrondgebonden Koop, duur >90m2 per woning 14 1,8 21
Koop, 60m2 | 90m2 |per woning 13 17 2,0
nietgrondgebonden  |Koop, goedkeop <60m2 per woning 11 1,3 15 Normen h .H ‘. 5 Ar!ik::‘4.31 )
nietgrondgebonden  [Huur, duur > 90 m2 per woning 1.2 16 18 afmetingen
Huur, <90 m2 per woning 09 13 16
niet-grondgebonden Huur, sociale huur per woning 0.8 1,0 1.2
overig 1 kamer appartement (zelfstandig) <40 m2 per woning 06 08 1,0
overig Kamerverhuur < 40 m2 per kamer 03 07 08
it met Deperkw- zorgvoorziening o [BELWonng 0.5 1.1 1.2
overig |Zorgwoning (Lb.v. bezoek en personeel) per woning 05 0.5 0,5
grondgebonden |Tiny houses <50m2 per woning 04 06 0.7
Parkeemorm  Parkeemorm  Parkeernorm Parkeemnorm  Parkeemorm  Parkeemnorm
Werken Functie Eenhet
totaal totaal totaal totaal totaal totaal
Kantoor zonder baliefunctie 100 m2 bvo 14 19 25 29 20 15
C ing (kantoor met 100 m2 bvo 15 23 3.5 29 20 1.5
Bedrijf arbeidsintensief/bezoekersextensief 100 m2 bvo 13 19 23
Bedriif arbeidsextensiefibezoekersextensief 100 m2 bvo 0.6 0.8 1.0
Bedrijfsverzamelgebouw 100 m2 bvo 13 28 3,0 29 20 1,5

park Almere

Maximale loopafstanden

De autoparkeernormen gelden in combinatie met een maximale loopafstand om te voorkomen
dat parkeerders een bepaalde parkeervoorziening niet gebruiken. De loopafstand is de
werkelijke loopafstand van de entree van de bestemming tot de parkeerplaats. Bewoners en
werknemers moeten bereid zijn om deze maximale afstand dagelijks af te leggen.

De van toepassing zijnde afstanden voor wonen en overige functies zijn:

* Wonen (Zone A)

* Wonen (Zone B)

* Wonen (Zone C)

* Werken (Zone A)

* Werken (Zone B)

* Werken (Zone C)

« Kortparkerende? bezoekers (Zone A)
+ Langparkerende? bezoekers (Zone A)
* Bezoekers (Zone B)

* Bezoekers (Zone C)

max. 200 meter
max. 100 meter
max. 50 meter

max. 500 meter
max. 250 meter
max. 150 meter
max. 500 meter
max. 750 meter
max. 250 meter
max. 150 meter

De acceptatie van loopafstanden wordt mede bepaald door de aantrekkelijkheid van de
looproute, de hoogte van de parkeertarieven, en de concurrentiekracht van alternatieven zoals

18



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

Inventarisatie beleid: richting gedefiniceerd uit de verschillende documenten

STAPPEN

1. Aanbieden van veilige en prettige looproutes in woonwijken en winkelcentra.
2. Goede looproutes naar het openbaar vervoer.

3. Een puntvan aandacht is de oversteekbaarheid van andere infrastructuur

b ~
SeeNoO N

—_
—_

wnN = o

ok

Busbanen en dreven vormen soms een barriére op looproutes.
Gescheiden verkeerssystemen blijft het uitgangspunt.

Stimuleren van actieve vervoerwijzen: lopen en fietsen.

Inrichten van gebieden waarbij (e-)fietsers maatgevend zijn.

Aantrekkelijk maken van de stedelijke inrichting: loop- en fietsroutes

naar werklocaties, voorzieningen en stations

Fiets als centraal vervoermiddel in woongebieden.

Veilige en prettige routes voor fiets en langzaam verkeer.

Versterken samenloop van slowlane/recreatieve routes en metropolitane fietsroutes.
Realiseren hoger fietsgebruik.

Sociale veiligheid verbeteren van fietsroutes tussen de wijken.

Door aanleg van laadplekken en campagnes stimuleren we het gebruik van de E-fiets.
. We introduceren fietsparkeernormen voor nieuwe gebouwen om fietsen naar werk

en voorzieningen te stimuleren.
Functies, zoals supermarkten en scholen zoveel mogelijk situeren of vasthouden
op plekken die goed bereikbaar zijn te voet en met de fiets.

Stimuleren openbaarvervoergebruik.

Fiets, OV en lopen zijn de belangrijkste modaliteiten naar en in de verblijfsgebieden.
Voor reizen naar centrumstedelijke gebieden zijn OV en elektrische fiets

de logische keuzes.

OV heeft een functie op de sterke verbindingen en van en naar de knooppunten.

De hoge kwaliteit, het hoge gebruik en de kostenefficiéntie van het Almeers
openbaar vervoer blijven gehandhaafd.

Knooppunten en haltes dienen goed toegankelijk en sociaal veilig te zijn.

19



4. Mobiliteitskwaliteit (zonder gebiedsontwikkeling)

Inventarisatie beleid: richting gedefiniceerd uit de verschillende documenten

MAAS

1. Alternatieve mobiliteitsdiensten stimuleren zoals e-bike, deeldiensten en
vrachtbundeling (Strategische Visie mobiliteit p13).

2. Nieuwe mobiliteitsdiensten vullen sterk OV, de eigen fiets en de eigen auto aan,

bijvoorbeeld deelauto’s (Strategische Visie mobiliteit p16).
3. Slimme keuzes en smart mobility gaan véér nieuwe infrastructuur.
(Strategische Visie mobiliteit p19).

PARTICULIERE AUTO

1. Efficiént verdelen van de (parkeer)ruimte om overmaat van parkeerplaatsen,
en dus overmatig ruimtegebruik, te voorkomen (Mobiliteitsplan Almere p20).
2. Bewoners, bezoekers en werknemers moeten een realistische en goede kans hebben
een parkeerplaats te vinden (Mobiliteitsplan Almere p20).
3. Verminderde CO2 uitstoot stimuleren van schone en stille mobiliteit.
(voertuigen en infrastructuur) (Strategische Visie mobiliteit, p9).
4, Vasthouden van de goede interne bereikbaarheid per auto met aandacht
voor inpassing, beleving en oriéntatie. (Mobiliteitsplan Almere p18).

RANSPORT

T
1. Inzet op multimodale vervoersconcepten: uitwisseling tussen vervoer over weg en water.
2. Bevorderen duurzame mobiliteit van vrachtvervoer door inzet andere transportwijzen.

20
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5. Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Ruimtelijke economische programma wonen, werken en voorzieningen en aantallen gebruikers

RUIMTELIJK PROGRAMMA VAN WONEN EN
VOORZIENINGEN

Het ruimtelijk programma van de Floriade bestaat
uit 660 woningen en een programma van 47.000 m?
BVO voorzieningen. Dit bestaat uit een kantoor, een
hotel, een innovatiepaviljoen van de provincie, een
hogeschool en een bioscoop. Daarnaast bestaat
het ook uit een zorgvoorziening voor ouderen met
dementie van 130 eenheden en een short-stay
voorziening met 36 eenheden.

DAGELIJKSE GEBRUIKERS

Met behulp van aannames wordt geschat
dat in de Floriadewijk:

1. Erzo'n 1158 bewoners zullen zijn in het woon-
programma, en zo'n 166 bewoners in de zorg-
en short-stay voorziening.

2. Het aantal werknemers van voorzieningen
rond 1142 uitkomt.

3. De Bewoners en de voorzieningen gezamenlijk
dagelijks door zo'n 3700 mensen bezocht
worden.

Sociale huur appartementen

Vrije sector huurappartementen
Vrije sector huurwoningen (egw)
Vrije sector koop appartementen
Vrije sector koopwoningen (egw)
Waterwoningen

Kantoor

Hotel

Innovatiepaviljoen Provincie
Aeres Hogeschool

Zorgvoorziening voor ouderen met dementiee

Short stay voorziening

Congres/ bioscoop

Voorziengen

Woningen

Bewoners Werknemers Bezoekers Totaal

22



5. Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Berekening fiets- en autoparkeerbehoefte

AUTOPARKEREN . Bewonersparkeren (incl. zorg en short stay)
Er zijn parkeernormen gedefinieerd voor woningen Voorzieningenparkeren

in het Mobiliteitsconcept van WitteveenBos.

Daarnaast zijn in de Nota Parkeernormen . Bezoekersparkeren van bewoners

van de gemeente normen gegeven voor het

voorzieningenprogramma. De berekening kan

worden geraadpleegd in de bijlage.

1. Dit leidt tot zo'n 636 parkeerplekken voor
woningen met een additionele 132 voor
bezoekers.

2. Voor het voorzieningenprogramma wordt een
parkeernorm van 1087 plekken voorgeschreven.

FIETSPARKEREN . Fietsparkeervoorzieningen voor wonen
Met aannames over fietsparkeernormen op basis . Fietsparkeervoorzieningen voor
van het gemeentebeleid (Nota Parkeernormen) voorzieningen

en het CROW is een benadering gedaan van

het benodigd aantal fietsparkeerplekken. Deze
aannames kunnen worden gevonden in de bijlage.
Dit leidt tot het volgende beeld:

1. 1980 fietsparkeerplekken voor woningen.

2. 1549 fietsparkeerplekken voor voorzieningen.
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5. Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Toedeling verplaatsingen naar modaliteit

Met behulp van het ruimtelijk programma,

de benadering van gebruikers en de modal split
cijfers kan er een schatting worden gedaan van
de verkeersproductie.

VERPLAATSINGEN

Er vinden op basis van deze schatting dagelijks

zo'n 13000 verplaatsingen plaats, waarbij een

kwart van bewoners komt. Het grootste deel van de
verplaatsingen komt van bezoekers, zoals studenten
van de Hogeschool en bezoekers van de bioscoop.

15% van de verplaatsingen zijn verplaatsingen
als passagier van een auto. Daarmee leiden deze
verplaatsingen niet tot extra verkeer. Met de
modal split is benaderd dat er dan dus zo'n 4900
autoritten dagelijks plaatsvinden.

DISCLAIMER

Het aantal verplaatsingen betreft een inschatting op
basis van het ruimtelijk programma en aannames
over gebruikers en verplaatsingen m.b.v. CBS-data.
Voor een uitgebreidere analyse is het raadzaam met
verkeersmodellen te werken. De uitgevoerde analyse
geeft een eerste indicatie, bedoeld om het gesprek
met de verkeerskundige tak van de gemeente te
starten.

. Bewoners- 3460

Werknemers- 1331

. Bezoekers- 3460

. Bewoners- 3460

Werknemers- 1331

. Bezoekers- 3460

CA. 13000 DAGELIJKSE

VERPLAATSINGEN

CA. 11000
VERPLAATSINGEN
LEIDEN TOT VERKEER



5. Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Additionele mobiliteitsbehoefte in verdere ontwikkeling

Eris door de gemeenteraad opdracht gegeven

om uit te zoeken of er verdere verdichting mogelijk

is. Hierbij worden drie scenario’s onderzocht.

Met dezelfde aannames als in de vorige analyses
is berekend welke extra opgave deze scenario’s

tot gevolg hebben

2040

sociale huur appartementen
vrije sector huurappartementen
vrije sector koop appartementen
vrije sector koopwoningen (egw)

waterwoningen

LEES RbE- FL i

20%
15%
10%
25%
30%

Programma Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Alleezone (Amvest) 300 extra woningen 300 extra woningen 300 extra woningen
Haddock 250 extra woningen 250 extra woningen 250 extra woningen
Buiten carré 150 extra woningen 450 extra woningen 850 extra woningen
Totaal 700 1000 1400

300 extra
woningen
250 extra
woningen

150 extra
wonmgen

20652

13036
8932
7729
6230
3529
3479
1855 1955 I I

Gebruikers Autoparkeren Fietsparkeren Verplaatsingen Stappen

300 extra 300 extra
woningen woningen
250 extra 250 extra
woningen woningen
450 extra 850 extra
woningen woningen
1000 1400
7441
5229
3389 4823
II o1z 1409
L]\
Trappen ov Particuliere auto

(als bestuurder)

Basis (alleen Floriadewijk) Scenario1l MScenario2 M Scenario 3
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling naar eisen en wensen

In het mobiliteitsconcept dat door WitteveenBos is

ontwikkeld worden zaken van mobiliteit beschreven.

Er worden bijvoorbeeld aanbevelingen gedaan voor
loop-, fiets-, en OV voorzieningen. Daarnaast wordt
een parkeernorm gekozen (zie plaatje).

Dit hoofdstuk vormt de inspiratie voor hoe een
mobilteitsconcept vanuit een MpvE kan worden
vormgegeven. In de volgende slides volgt per
onderdeel van STOMP eerst een overzicht van de
haakjes vanuit vastgesteld beleid, en hoe deze
haakjes geconcretiseerd zijn/kunnen worden en
toetsbaar zijn/kunnen worden gemaakt.

Vervolgens volgt een slide met de inschatting van
de gekozen grondvorm.

Vigerende versus gekozen parkeernorm Floriadewijk

E E
=] o
e b= £ E 2 E s o
Wening* Type T g L TPEL s2§ §5e
g 5= < o c £ o = = c S
== T} E c 4 o s o v = @ %
%% 8 REE 2¥§ ER
S 23 =545 0 ai S 2s
NG-Koop duur 1.8 1 0.2 0.6
NG-Koop middelduur 1.7 1 0.2 0.5
NG-Koop goedkoop 1.3 1 0.2 0.1
NG-Huur duur 1.6 1 0.2 04
NG-Huur middelduur - Toren 2 13 1 0.2 01
NG-Huur sociale huur-appartement 1 08 0.2 0.0
GB-Koop duur 1.9 1 0.2 07
GB-Koop middelduur 1.8 1 02 0.6
GB-Koop goedkoop 1.4 1 0.2 0.2
GB-Huur duur 1.7 1 0.2 0.5
GB-Huur middelduur 14 1 0.2 0.2
GE-Huur sociale huur 11 0,9 0.2 0,0

*NG = niet grond gebonden, GB = grondgebonden
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Benoemen

Aanbieden van veilige en prettige
looproutes in woonwijken en
winkelcentra.

Goede looproutes naar het openbaar
VErvoer.

Een punt van aandacht is de
oversteekbaarheid van andere
infrastructuur. Busbanen en dreven
vormen soms een barriére op looproutes.

6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

STAPPEN

Concretiseren Toetsen

Voetpaden langs of tussen bebouwing/
woningen projecteren, met goede
verlichting.

Zo direct mogelijk verbindende
voetpaden van goede kwaliteit.

Barrieres opheffen of voorkomen.

Voetpaden ten minste 2.00 m breed en
een verlichtingsniveau van X lumen.

Maximale omloopfactor van 1,2.

Veilige doorsteken realiseren over
busbanen en dreven middels VRI's
of gelijkwaardige ongelijkvloerse of
gelijkvloerse kruisingen.
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Grondvormen en ruimtelijke consequenties

Stappen

@ _+t1t -

Hoofdrijroute boulevard, asfalt

o _t =t

6,0

Shared space 6m

o _tt

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m
(2m met Tm passeerstrook grastegel aan weerszijden)
+ Passeerstrook met grastegel ?

Grondvormen
alleen in het zuiden

®

{ mumm | Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Hoofdrijroute enkele rijloper 6m (= 3mx1 met passeerstrook 1,5mx2 aan weerszijden)
i Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
| Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden) (?)

+ Passeerstrook met grastegel

Voetpad 4m (2m met 0,5m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Oeverpad halfverharding
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Benoemen

Stimuleren van actieve vervoerwijzen:
lopen en fietsen.

Inrichten van gebieden waarbij (e-)
fietsers maatgevend zijn.

Aantrekkelijk maken van de stedelijke
inrichting: loop- en fietsroutes naar
werklocaties, voorzieningen en stations.

Fiets als centraal vervoermiddel in
woongebieden.

Veilige en prettige routes voor fiets en
langzaam verkeer.

Versterken samenloop van slowlane/
recreatieve routes en metropolitane
fietsroutes.

Realiseren hoger fietsgebruik.

Sociale veiligheid verbeteren van
fietsroutes tussen de wijken.

Door aanleg van laadplekken en
campagnes stimuleren we het gebruik
van de E-fiets.

We introduceren fietsparkeernormen
voor nieuwe gebouwen om fietsen naar
werk en voorzieningen te stimuleren.

Functies, zoals supermarkten en scholen
zoveel mogelijk situeren of vasthouden
op plekken die goed bereikbaar zijn te
voet en met de fiets.

6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

TRAPPEN

Concretiseren

Zorgen voor kwalitatief hoogwaardige
voorzieningen.

Zorgen voor kwalitatief hoogwaardige

voorzieningen.

Realisatie van logische en comfortabele
voorzieningen.

Zorgen voor comfortabele voorzieningen.

Realisatie van een efficiént
basisfietsnetwerk.

Realisatie in het ontwerp van de wijk.

Aanbieden van een kwalitatief
hoogwaardig, sociaal veilig en
kostenefficiént hoofd-fietsnetwerk.

Inzetten om nieuwe routes parallel te
laten lopen met andere routes (auto en
bus).

Laadplekken aanleggen.

Fietsparkeernormen overnemen
van CROW en verwerken in Not
Parkeernormen

Zorgen voor goede loop- en
fietsvoorzieningen naar scholen en
supermarkten.

<%

Toetsen

Vrijliggende fietspaden van 4,00 - 6.00
m breed langs gebiedsontsluitingswegen
(GOW's); erftoegangswegen (ETW's)
inrichten als fietsstraten met een egale
rode asfalt verharding.

Vrijliggende fietspaden van 4,00 - 6.00 m
breed langs GOW's; ETW's inrichten als
fietsstraten.

Ook naar werklocaties, voorzieningen en
stations ETW's inrichten als fietsstraten.
ETW's inrichten als fietsstraten.
Basisfietsnetwerk met maximale

maaswijdte van 300 x 300 m.

Check in stedenbouwkundig ontwerp.

Hoofdfietsnetwerk met maximale
maaswijdte van 800 x 800m; minimale
breedte fietspaden 4,00 m in rood asfalt.

Check in stedenbouwkundig ontwerp.

Tenminste een x aadplaatsen per
bepaalde m? voorzieningen, zoals
winkels.

Fietsparkeernorm per functie.

Goede directe fietspaden naar deze
voorzieningen (check stedenbouwkundig
plan) .
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Grondvormen en ruimtelijke consequenties

Trappen

@ _+t1t -

Hoofdrijroute boulevard, asfalt

o _t =t

6,0

Shared space 6m

bt

©

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m
(2m met Tm passeerstrook grastegel aan weerszijden)
+ Passeerstrook met grastegel ?

Grondvormen

* bij woningen in berging

— Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Hoofdrijroute enkele rijloper 6m (= 3mx1 met passeerstrook 1,5mx2 aan weerszijden)

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met Tm passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden) (?)

+ Passeerstrook met grastegel

Voetpad 4m (2m met 0,5m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Oeverpad halfverharding
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Benoemen

Stimuleren openbaarvervoergebruik.

Fiets, OV en lopen zijn de belangrijkste
modaliteiten naar en in de
verblijfsgebieden.

Voor reizen naar centrumstedelijke
gebieden zijn OV en elektrische fiets de
logische keuzes.

OV heeft een functie op de sterke
verbindingen en van en naar de
knooppunten.

De hoge kwaliteit, het hoge gebruik en
de kostenefficiéntie van het AlImeers
openbaar vervoer blijven gehandhaafd.

Vrije, snelle en veilige busbanen, die
wonen en voorzieningen direct verbinden.

6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

ov

Concretiseren

Concentreren van activiteiten rondom
OV-netwerken.

Bij de inrichting prioriteit bij fiets, OV en
lopen (auto uit de wijk).

Gebieden zo inrichten dat OV en e-fiets
prioriteit hebben t.o.v. de auto.

Gebruik OV op die relaties bevorderen.

Het OV concurrerend houden t.o.v. de
auto (ontmoedigen).

Locaties zo kiezen dat dit te realiseren is.

.Q.

Toetsen

De wijk inrichten met hoge dichtheden
van wonen en andere activiteiten rond
OV-haltes.

Kwalitatief hoogwaardige voorzieningen
voor fiets, OV en lopen, inclusief
beperking van auto in de wijk.

Check stedenbouwkundig plan.

Inrichting van snelle busroutes en
hoogwaardige knopen.

Vrije, snelle en veilige busbanen, die
wonen en voorzieningen direct verbinden,
hoogwaardige DRIP-panelen.

Goed zicht vanuit de bebouwing
hierop en verlichting met tenminste
X lumen; inclusief voorzieningen voor
gehandicapten.
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Grondvormen en ruimtelijke consequenties

oV

@ _+t1t -

4,5 3,0 6,0

Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Grondvormen

oV
C==="Y ux DU W

| — Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Hoofdrijroute enkele rijloper 6m (= 3mx1 met passeerstrook 1,5mx2 aan weerszijden)

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden) (?)

+ Passeerstrook met grastegel

Voetpad 4m (2m met 0,5m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Oeverpad halfverharding
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

MAAS
Benoemen Concretiseren
Alternatieve mobiliteitsdiensten Hub cqg. Overlaadplaatsen
stimuleren zoals e-bike, deeldiensten en  goederenvervoer.
vrachtbundeling. Openbare laadplaatsen e-bike.
(Strategische Visie mobiliteit p13) Stimuleren deelgebruik e-bikes.
Nieuwe mobiliteitsdiensten vullen sterk Deelauto's in parkeergarages 24/7
OV, de eigen fiets en de eigen auto aan, beschikbaar.
bijvoorbeeld deelauto's. Hubs.

(Strategische Visie mobiliteit p16)

Slimme keuzes en smart mobility gaan Impact Smart mobility op benodigde
vOor nieuwe infrastructuur. infrastructuur (parkeren, wegen).
(Strategische Visie mobiliteit p19)

* Voor MaaS-diensten zijn in de huidige plannen (nog) geen grondvormen gedefinieerd. In het hoofdstuk
Mobilteitsconcepten voor de toekomst wordt verder ingegaan op mogelijkheden m.b.t. MaaS in de
toekomst.

Toetsen

In brengen in stedenbouwkundig plan.
Strategisch positioneren van hubs nabij
OV halte.

Exploitatieplan parkeergarage.
Stedenbouwkundig plan.

IC-verhouding in evenwicht (en inspelend
op smart mobility) .
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Benoemen

Efficiént verdelen van de (parkeer)ruimte
om overmaat van parkeerplaatsen,

en dus overmatig ruimtegebruik, te
voorkomen.

(Mobiliteitsplan Almere p20)

Bewoners, bezoekers en werknemers
moeten een realistische en goede kans
hebben een parkeerplaats te vinden.
(Mobiliteitsplan Almere p20)

Verminderde CO2 uitstoot stimuleren
van schone en stille mobiliteit
(voertuigen en infrastructuur).
(Strategische Visie mobiliteit, p9)

Vasthouden van de goede interne
bereikbaarheid per auto met aandacht
voor inpassing, beleving en oriéntatie.
(Mobiliteitsplan Almere p18)
(Strategische Visie mobiliteit, p9)

6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

PARTCULIERE AUTO

Concretiseren

Ondergrondse parkeergarages direct via de

hoofdwegen te bereiken.

Ruimte scheppen door parkeren op
afstand. (Strategische Visie mobiliteit p12)
Voldoende parkeerruimte op korte

afstand van de bestemming (woningen,
arbeidsplaatsen en voorzieningen)

en een goede parkeeroplossing op
bedrijventerreinen (Mobiliteitsplan Almere
p5), stimuleren dubbelgebruik.

Gereguleerd parkeren in de directe
omgeving.
(incl. Stimuleren dubbelgebruik)

Elektrische auto en oplaadinfrastructuur
stimuleren.
(Strategische Visie mobiliteit, p19)

Zorg voor integraal parkeer- en
verkeersmanagement.

(Strategische Visie mobiliteit p13)
Bestaande infrastructuur wordt zoveel
mogelijk benut door inzet van Dynamisch
Verkeersmanagement.

(Mobiliteitsplan Almere p19)

Toetsen

Toetsen parkeerbalans van waaruit
optimaal gebruik blijkt.

Geen straatparkeren m.u.v. minder valide
parkeren.

Parkeernorm toetsen op Nota
parkeernormen.

Gereguleerd Kiss&Ride, blauwe zones
(tijdelijk parkeren) in het gebied.

Parkeergarages met mogelijkheid tot
laden met 100% dekking rond ICT
(internet/wifi).

Voor nieuwbouwgebieden is het van
belang dat de laadinfrastructuur van
tevoren wordt vastgelegd.
(Strategische Visie mobiliteit)

Intensiteit/capaciteitsberekening
Voorstel DVM-maatregelen
Onbelemmerde toegang voor hulp- en
nooddiensten.

Voor nieuwbouwgebieden is het van
belang dat de laadinfrastructuur van
tevoren wordt vastgelegd.
(Strategische Visie mobiliteit)
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen .

Grondvormen en ruimtelijke consequenties

Particuliere auto .\

Er zijn drie varianten van toegankelijkheid van S

autoverkeer:

@ _+t1

I |
30 6,0

4,5

Hoofdrijroute boulevard, asfalt /

6,0

Shared space 6m

bt L

2,0

©

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m
(2m met Tm passeerstrook grastegel aan weerszijden)
+ Passeerstrook met grastegel ?

i

Grondvormen

— Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Hoofdrijroute enkele rijloper 6m (= 3mx1 met passeerstrook 1,5mx2 aan weerszijden)

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden) (?)

Autoparkeerplaatsen worden nabij de woningen gerealiseerd, waarbij de meeste plekken
(m.u.v. +/- 40 woningen) binnen 200 meter van de woningen worden gerealiseerd.
Bezoekersparkeren vindt evenals parkeren voor voorzieningnen plaats in het zuidelijke deel

van het gebied.

+ Passeerstrook met grastegel

Voetpad 4m (2m met 0,5m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Oeverpad halfverharding
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Vertaling van beleid naar eisen en wensen

LOGISTIEK
Benoemen Concretiseren Toetsen
Inzet op multimodale Stimuleren andere transportmodaliteiten Check op realisatie
vervoersconcepten: uitwisseling tussen en ruimte bieden aan watertaxi (of
vervoer over weg en water. veerverbindingen)
Bevorderen duurzame mobiliteit Goederenvervoer en bouwlogistiek Toepassing van andere transportwijzen
van vrachtvervoer door inzet andere over water zijn kansrijk om mobiliteit te

transportwijzen verduurzamen
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen -~

Grondvormen en ruimtelijke consequenties

Logistiek

Auto en nabijheid auto parkeervoorzieningen
| |

T T T T
4,5 3,0 6,0

Hoofdrijroute boulevard, asfalt

6,0

Shared space 6m

-

bt

©

Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m
(2m met Tm passeerstrook grastegel aan weerszijden)
+ Passeerstrook met grastegel ?

Grondvormen

A

i

— Hoofdrijroute boulevard, asfalt

Hoofdrijroute enkele rijloper 6m (= 3mx1 met passeerstrook 1,5mx2 aan weerszijden)
i Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
| Voetpad incidenteel toegankelijk voor auto's 4m (2m met 1m passeerstrook grastegel aan weerszijden) (?)

+ Passeerstrook met grastegel

Voetpad 4m (2m met 0,5m passeerstrook grastegel aan weerszijden)
Oeverpad halfverharding
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6. MobiliteitsProgramma van Eisen

Synthese

In het stedenbouwkundig plan (zie plaatje

rechts) is mobiliteit reeds opgenomen. Het
stedenbouwkundig plan kan worden gezien als

een synthese van grondvormen voor mobiliteit die
rechtsonder nog eens zijn samengevat. Zoals reeds
in de introductie werd beschreven, is bij aanvang
van het ontwikkelen van het MpvE al geconstateerd
dat veel zaken al zijn beslist. Vanwege een
autoafhankelijkheid van het gebied is er parkeren
voor bewoners nabij de woningen gerealiseerd.

Er is wel een parkeernorm gehanteerd die lager

ligt dan vanuit de Nota parkeernormen wordt
voorgeschreven (1.0 per woning voor bewoners). Met
de huidige mobilteitskwaliteit en zonder concrete
plannen voor MaaS-diensten lijkt dit de maximale
ambitie.

In de toekomst zullen grondvormen mogelijk
veranderen, als autoafhankelijkheid bijvoorbeeld
afneemt. Dit zou het geval kunnen zijn als
deelautoconcepten en andere MaaS-diensten
hun intrede doen bij de Floriade. Zoals gezien kan
worden, heeft de duiding van de grondvorm MaaS
nog niet plaats kunnen vinden. Hier wordt in het
volgende hoofdstuk op ingegaan.
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Mobiliteitsconcepten van
de toekomst



Mobiliteitsconcepten van de toekomst

Expo als quickstart voor innovatieve mobiliteit

Voor het evenement Floriade wordt er al gedacht
aan een veer en een watertaxi over het Weerwater
om bezoekers te stimuleren ook het centrum van
Almere te bezoeken. Hiermee kan naar onze mening
ook het reizen per openbaar vervoer naar het
evenement gestimuleerd worden. Daarvoor raden
wij aan om een aantal zaken te regelen.

1. Start campagnes naar bezoekers van de EXPO om
met het openbaar vervoer te reizen. Geef daarvoor
combinatietickets uit voor:

«  Reizen met de trein (vanuit Amsterdam)

«  Eventueel hotelovernachtingen richting de
oever van het Weerwater.

+  Tickets voor vervoer over water naar het
evenement.

+  Deelfietsen of deelstepjes om over het terrein
te navigeren.

2. Creéer voor het evenement een aantrekkelijke
looproute van Almere Centrum naar de veer of
bootjes aan de oever van het Weerwater met aan
het evenement gerelateerde activiteiten zoals
speurtochten voor kinderen, kunsttentoonstellingen
over de geschiedenis van Almere etc.

3. Geef mogelijke bewoners van de Floriadewijk
(korting op) combinatietickets voor het evenement
en laat hen hiermee kennis maken met de omgeving
en de innovatieve vormen van mobiliteit.

In de volgende slides worden drie voorbeelden van
innovatie mobiliteit die op termijn zouden kunnen
worden geimplementeerd.

EXPO 2022

FLORIALE

AMSTERDAM - ALMERE, NL

E PN
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Mobiliteitsconcepten van de toekomst &
Deelstepjes en/of deelfietsen bij parkeerHUB

Doelgroep: Bezoekers van bewoners

Experiment: 2024 - 2026

Voor bezoekers van bewoners die aan de zuidelijke
rand van het terrein parkeren kunnen in de
parkeerhub deelstepjes of deelfietsen worden
aangeboden om het laatste stuk de wijk mee af

te leggen naar de bestemming. Op deze manier
wordt het bezoekers makkelijk gemaakt om op de
bestemming te komen en stimuleert dit mensen om
met het openbare vervoer te komen en niet de auto
de wijk in te rijden.

Deze toepassing is organisatorisch betrekkelijk

eenvoudig om mee te experimenteren direct

bij het begin van de oplevering, omdat er geen

grootschalige infrastructuuraanpassingen hoeven (%
worden gedaan. Er zal wel een partij moeten

worden betrokken die de voertuigjes aanbiedt

en beheert. Bij succes kan op lange termijn dit =
concept opgeschaald worden naar bewoners en

kan er ruimte vrij worden gespeeld door minder

parkeervoorzieningen.

Grondvormen




Mobiliteitsconcepten van de toekomst Q D

Community-based elektrisch deelvervoer over water A

Doelgroep: Community van bewoners y
Floriadewijk S

Experiment: 2024 - 2026

De aansluiting met het centrum van Almere is

het kortst over water. Wanneer een steiger aan de
noordzijde van de Floriade aan de overzijde van het
water in het centrum wordt gerealiseerd kan er op
termijn elektrisch vervoer over water plaats vinden.
Hierbij kan mogelijk een vloot aan bootjes speciaal
voor bewoners beschikbaar worden gesteld, die zij

vanuit een collectief budget beheren en gebruiken , RN
om een bezoek te brengen aan het centrum. . G
Het experiment kan gezien vergunningen met de @

gemeente en afspraken over aanlegplaatsen niet
direct beginnen. Wij verwachten daarom dat er
een 2-jarige voorbereiding moet plaats vinden voor =

dit experiment. Op termijn kan het concept door v

worden ontwikkeld middels een community-app
waarmee de bootjes gereserveerd kunnen worden of
wellicht is het op den duur mogelijk bootjes achter
te laten aan de steigers aan weerszijden van het
Weerwater.

Grondvormen




Mobiliteitsconcepten van de toekomst D [ N
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Pakketwand en deelcargo (e-bakfiets) rondom innovatiepaviljoen

Doelgroep: Bewoners

Experiment: 2026 - 2028 P

Om vervoersbewegingen ten gevolge van logistiek in
de wijk te doen verminderen kan er een pakketwand
worden ontwikkeld op een centrale plek aan het
begin van de wijk. Het innovatiepaviljoen wordt
door Aeres en de Provincie Flevoland gerealiseerd,
en hier staat circulaire economie centraal. Hier L
worden mogelijk zonnepalen of andere vormen p
van duurzame energieopwekking gerealiseerd. EL_|
E-bakfietsen kunnen hier duurzaam worden
opgeladen.

Voor een experiment is animo nodig, en dit dient
zich mogelijk niet direct aan bij de bewoners. Het is
immers een extra moeite om pakketten op te halen.
Er zullen ook extra organisatorische afspraken
gemaakt moeten worden over wie de pakketten

in ontvangst neemt en bewaakt. Wij verwachten
daarom dat een eerste experiment rond 2 jaar na de
oplevering van de wijk kan starten.

—is
P

Grondvormen o=
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Geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Doelgroepsegmentatie van de ontwikkelaar

Naomi Neijssen ‘Ik wil dat mensen weer verliefd worden op dat
ene speciale kledingstuk’

Smaakgroepen: |eeft|]d, hUiShOUden, Werk, priVé, GrOWIng (.;reen Cities: Fl_onade fuf?geeft als een “Naomi Nejjssen heeft haar werkruimte met
persoonlijke kernwaarden, lifestyle, mannelijk, laboratorium om oplossingen te vinden voor het SEEFD In net allereerste Upcyciecentrum
vrouwelijk. Hoe is de sociale en economische mondiale verstedelijkingsvraagstuk. i s

kledingstukken een tweede leven geeft. Niet
alieen dat, maar de kieding wordt cok
verheven tot een canvas voor haar kunst
“Want kleding is waardevol. En verdient een
ilanger leven dan één seizoen in iemands

situatie van mensen, wat zijn hun referentiekaders,
hoe kijken ze tegen de wereld aan?

* Lees het hele interview
1. Trendsnelheid: innovators (4%), pioniers
(16%) voorlopers (30-35%) volgers (30-35%) Sebastiaan van Dulken ‘Mensen staan vaak niet stil bij een
! o ! ! duurzaam alternatief voor hun interieur’
nakomers (16%). ‘

Duurzaam ondernemer Sebastiaan van
Dulken maakt van otide materialen nietiwe
meubels en verlichting. Zijn bedrjf Ruig &
Geroest zit in hef Upcyclecenter van Almere.
Het is dé plek in Almere Haven waar je kunt
zien hoe verspilling kan worden tegengegaan
door hergebruik van materialen. “in het begin
Was het ieuk voor erbij, maar nu Kun je wel
spreken van een uit de hand gelopen
hobby.” Lees het heie interview

2. Karaktertypologieén: eigenzinnig,
conformistisch, emotioneel, rationeel.

3. Herkomst: lokaal, regionaal, nationaal,
internationaal.

Meindert Eijgenstein ‘In mijn hart ben ik nog steeds meester
Meindert’

® “Kinderen moel veel meer les krijgen in de
natuur.” En als iemand daar wat over kan
zeggen, is het wel Meindert Ejjgenstein, de

B man die het langst van iedereen actief is in

ll het Aimeerse onderwifs. Een gesprek met de
®  huidige voorzitier van het college van bestuur
van Prisma Almere, een stichting met
achttien basisscholen in deze stad. Lees hel

B 1ele interview

Thema's en principes

=5Stimuleren van *mpactvanhet *Bieden van *Voordienin *Betrekken van
eengezonde energiegebruik ecosysteemdienst gezond en bewwoners b het
lewensstyl wverminderen en betoalboor beheer van de
woedsel leafomgeving
=Vermindersn van *Bjdragen can *Vergroten wan
hitiesiress "Almere de bicdiversiteit *Breders
Energieneuiraal bekendheid met
“Verminderen von 02z ambifies =n
dewerkoosheid resuitaten van het
*Impact wan AlB
materiaalgebruik
verminderen

*Bjdragen can
“Stad zonder
Afwal



Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Ruimtelijke economische programma wonen, werken en voorzieningen en aantallen gebruikers

AANNAMES
*BVO geschat op basis van kengetallen van BVO m? i Programma element Programma Gebruikers
per wooneenheid (zie bijlage). Werk- Dgl.

m2BVO Eenheden Bewoners nemers bezoekers Totaal

** De omvang van het Innovatiepaviljoen en sociale huur appartementen 7397 0
de Shorstay voorziening hebben gezamenlijk G TR TTECL B vrije sector huurappartementen 5479* 80 112 0 16 128
een omvang van 11.000 m?. vrije sector huurwoningen (egw) 14904* 160 304 0 32 336
vrije sector koop appartementen 3329* 54 65 0 n 76
De verdeling in bovenstaande tabel betreft LGN L I vrije sector koopwoningen (egw) 25479* 186 335 0 37 372
€en aanname waterwoningen 10685* 60 14 0 12 126
kantoor 3000 0 0 150 6 156
Hotel 13000 0 0 217 289 506
Innovatiepaviljoen Provincie 3500* 0 0 88 700 788
VLT B Aeres Hogeschool 5000 0 0 125 1000 1125
Zorgvoorziening voor ouderen met dementie 8500 130 130 213 170 513
short stay voorziening 7500* 36 54 188 150 392
congres/bioscoop 6500 0 0 163 1300 1463

Woningen 67274
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Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Berekening fiets- en autoparkeerbehoefte

fAN NAMES . Categorie Programma element Autoparkeren Fietsparkeren
Autoparkeren Wonen op basis van normen

in Mobiliteitsconcept Floriade WitteveenBos ~ Bezoekers -

(zie bijlage). Voorzienin van Voorzienin

Wonen* gen**  bewoners* Totaal Wonen*** gen*** Totaal

Lo . sociale huur appartementen
** Autoparkeren Voorzieningen op basis van 24

basis van parkeerbeleid Gemeente Almere 2019, Huurwoningen Vrij:e i huurapp?rtementen 80 0 16 96 240 0 240
Zone B, 'gemiddelde afhankelijkheid’ (zie bijlage), vr!J.e sector huurwoningen (egw) 160 0 32 192 480 0 480
waarbij geen apart onderscheid is gemaakt in . vrije sector koop appartementen 54 0 1 65 162 0 162
bezoekersparkeren. L CLTITLTLECL B vrije sector koopwoningen (egw) 186 0 37 223 558 0 558

waterwoningen 60 0 12 72 180 0 180
***\loor Fietsparkeren zijn aannames gedaan kantoor 0 57 0 57 0 90 90
op baisis van CROW Leidraad Pietsparkeren Hotel 0 129 0 129 0 12 12
en Gemeente Almere. (zie bijlage) Innovatiepaviljoen Provincie 0 67 0 67 0 105 105
Eris (nog) geen rekening gehouden VALl e BT I Aeres Hogeschool 0 150 0 150 0 645 645
met dubbelgebruik. Zorgvoorziening voor ouderen met dementie 0 91 0 91 0 145 145

short stay voorziening 0 0 0

congres/bioscoop 0 0

Woningen
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Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Toedeling verplaatsingen naar modaliteit

AANNAMES ) " ] ;
* Bron voor Modal Sp|it: Programma element Dagelijkse Verplaatsingen** Modal Split*
OViN Nederland 2018 Provincie Flevoland. Werk-

Bewoners nemers Bezoekers Totaal Stappen Trappen

. . sociale huur appartementen
** Bron voor gemiddeld aantal verplaatsingen: PP

K L. QUL T ECL B vrije sector huurappartementen 301 0 32 333 50 87 23 123
OViN Nederland 2018 Provincie Flevoland. vrije sector huurwoningen (egw) 818 0 64 882 132 229 62 326
vrije sector koop appartementen 174 0 22 196 29 51 14 72

*** Alleen verplaatsingen voor Privé Auto als L CLYLLTLECL B vrije sector koopwoningen (egw) 901 0 T4 975 146 254 68 361
bestuurder zijn meegenomen, verplaatsingen als waterwoningen 307 0 24 331 50 86 23 122
passagier (15%) zijn niet meegenomen, o 300 12 312 47 81 22 15
omdat dit niet tot extra verkeer leidt 0 433 578 101 152 263 n 374
Innovatiepaviljoen Provincie 0 175 1400 1575 236 410 110 583

VLRI T ECL B Aeres Hogeschool 0 250 2000 2250 338 585 158 833

Zorgvoorziening voor ouderen met dementie 0 425 340 765 15 199 54 283

short stay voorziening
congres/bioscoop
Woningen
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Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Additionele mobiliteitsbehoefte in verdere ontwikkeling

TOTAAL
Scenario1 Scenario2 Scenario3 Scenario1 Scenario2 Scenario3
Bewoners 519 433 260 779 1471 121 1730 2422
Dagelijkse bezoekers 60 50 30 90 170 140 200 280
TOTAAL 579 483 290 869 1641 1351 1930 2702
Autoparkeren bewoners 288 240 144 432 816 672 960 1344
Autoparkeren bezoekers 60 50 30 90 170 140 200 280

Buiten carré
el Alleezone Haddock

Autoparkeren totaal 348 290 174 522 986 812 1160 1624

Fietsparkeren 900 750 450 1350 2550 2100 3000 4200
Bewonersverplaatsingen 1512 1260 756 2268 4284 3528 5040 7056

120 100 60 180 340 280 400 560

228 190 M4 341 645 531 759 1062

394 329 197 591 m7 920 1314 1840

106 89 53 159 301 248 354 496

VA EEISL - Particuliere auto (als bestuurder) 561 468 281 842 1590 1309 1870 2618
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Mobiliteitsbehoefte van het ruimtelijk-economisch programma

Aannames bij berekeningen

sociale huur appartementen

LD vrije sector huurappartementen

vrije sector huurwoningen (egw)

vrije sector koop appartementen

Koopeenineen vrije sector koopwoningen (egw)

waterwoningen

Innovatiepaviljoen Provincie

RERCELIL LI A o< Hogeschool

Zorgvoorziening voor ouderen met
dementie

short stay voorziening

congres/bioscoop

Auoparkeren
Woningen

Bewoners  Bezoekers

Autopp per Autopp per
woning woning

Voorziening
en

Autopp /

Fietsparkeren
woningen werken/
voorziening
en

Fietspp n/ Fietspp

100 m2 bvo woning /100 m2 bvo

Dagelijkse peronenmobiliteit

Bewoners  Weknemers Bezoekers

Dgl. verpl / Dgl. verpl/ Dgl. verpl /
bezoeker

bewoner

werknemer

Initiéle Modal Split

S

%

T

%

o

%

26%
1 0.2 3 2.69 5% 26% 7% 3%
1 0.2 3 2.69 15% 26% 7% 3%
1 0.2 3 2.69 15% 26% 7% 3%
1 0.2 3 2,69 1% 26% 7% 3%
1 0.2 3 2.69 15% 26% 7% 3%
190 3 2 1% 26% 7% 3%
0.99 0.09 2 1% 26% 7% 3%
190 3 2 1% 26% 7% 3%
3.00 12.9 2 5% 26% 7% 3%
0.7 17 2 5% 26% 7% 3%
0.99 0.09 2.69 2 5% 26% 7% 3%
8.00 8.4 2 15% 26% 7% 3%
CROW
leidraad
fietsparkeren
Mobiliteitsconcept beleid CROW en beleid OViN 2018
Floriadewijk Almere Gemeente leidraad Gemeente |voor Provincie OViN 2018 voor Provincie
(WitteveenBos), tabel 3.1  Almere 2019 |fietsparkeren Almere 2019 | Flevoland Aannames Flevoland
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