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1. Inleiding



Het Mobiliteitsprogramma van Eisen

Wat is het MPvE?

Een Mobiliteitsprogamma van Eisen (MPvE) is een 

bundeling van uitgangspunten gericht op mobiliteit 

voor een bepaalde gebiedsontwikkeling. Om tot een 

gedragen MPvE te komen zijn in de totstandkoming 

van het MPvE gesprekken gevoerd over mobiliteit met 

verschillende stakeholders. De volgende stakeholders 

zijn in verschillende werksessies (brede projectgroep 

overleggen en gebiedssessies) betrokken in het 

proces: vakspecialisten gemeente Zaanstad, Provincie 

Noord Holland, Vervoerregio Amsterdam en 

grondeigenaren. 

Tijdens de werksessies zijn discussies gevoerd tussen 

deze partijen over de uitgangspunten met betrekking 

tot mobiliteit voor de gebiedsontwikkeling. Deze 

uitgangspunten zijn onder te verdelen in vier typen:

1. Ambities: wat willen we waarmaken met de 

gebiedsontwikkeling?

2. Eisen: welke toetsbare eis wordt gesteld om de 

gestelde ambitie te kunnen behalen?

3. Wensen: welke wens kan bijdragen aan het 

behalen van de ambitie?

4. Randvoorwaarden: welke randvoorwaarden 

moeten door de gemeente of overige partijen 

worden ingevuld om de ambitie te kunnen 

behalen?

Het resultaat is het voorliggende document wat 

onderdeel vormt van het integrale ruimtelijke 

programma van eisen voor de gebiedsontwikkeling. 

Waarom een MPvE?

Met het opstellen van een Mobiliteitsprogramma van 

Eisen (MPvE) voor een gebiedsontwikkeling krijgt 

mobiliteit aan de voorkant van de 

gebiedsontwikkeling een belangrijke rol in de 

totstandkoming van de gebiedsontwikkeling. 

Mobiliteit vormt hiermee een inherent onderdeel van 

de ontwikkeling. Met het MPvE wordt mobiliteit op 

een integrale wijze onderzocht en worden de kansen 

en uitdagingen verkend. Het MPvE vormt zo een 

uitgangspunt voor de gebiedsontwikkeling en vormt 

een basis voor de ruimtelijke ontwikkelstrategie. 

Toegewerkt wordt naar een functioneel netwerk voor 

gebruikers met principes en uitdagingen die daarbij 

horen qua nabijheid, reistijd, veiligheid en gemak.

Het fundament van het MPvE

De basis van het MPvE vormen de bestaande 

mobiliteitsvisies en beleidsstukken van de gemeente 

Zaanstad, de VRA en provincie Noord-Holland. De 

genoemde uitgangspunten in deze documenten 

vormen de ruggengraat van het MPvE. In het proces 

om te komen tot een MPvE worden deze 

beleidsstukken vertaald naar uitgangspunten voor de 

gebiedsontwikkeling van Zaanstad Noord waarbij 

rekening wordt gehouden met de lokale context en 

wensen vanuit de verschillende partijen. 

Smart Mobility wheel als kapstok

In het MPvE wordt mobiliteit benaderd op integrale 

wijze. Daarom maken we gebruik van het Smart 

Mobility wheel als kapstok voor het MPvE. Hierin 

komen verkeerskundige én ruimtelijke aspecten in 

samenhang tot hun recht. 

Borgen van draagvlak en inhoudelijke kwaliteit

In drie gebiedssessies zijn de vijf relevante 

mobiliteitsthema’s voor het MPvE ter discussie gesteld 

in een groep van stakeholders en experts. Door per 

deelgebied te praten over deze thema’s komt naar 

voren wat de overeenkomsten en verschillen zijn 

tussen deze deelgebieden, zodat het MPvE de 

belangen van alle gebieden borgt.

De volgende thema’s zijn behandeld:

1. Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

2. STOMP-netwerken (verbinden)

3. Mens centraal in de openbare ruimte 

(veraangenamen)

4. Mobiliteits-services & hubs (verknopen)

5. Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

Toelichting op de structuur van dit document en de positie van dit document in de totstandkoming van de gebiedsontwikkeling 
van Zaanstad Noord

Figuur 1: Smart Mobility wheel
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2. Gebiedsontwikkeling



Beschrijving van de gebiedsontwikkeling

In beeld brengen van de context van de planontwikkelingen

Figuur 2.1: Overzicht woningbouwprogramma

MAAK.Noord

Het gebied waarin de gebiedsontwikkelingen plaatsvinden is gelegen ten 

noorden van het spoor en behelst Krommenie, Wormerveer, West Knollendam 

en een deel van Assendelft. Het gebied kenmerkt zich door een combinatie 

van kleinschaligheid, natuur, water, groen en cultuurhistorie, en stukken 

stedelijkheid met goede voorzieningen en een uniek winkelaanbod. Daarnaast 

zijn er grote bedrijventerreinen met veel werkgelegenheid. 

In dit gebied is ruimte om tot 2040 circa 5.000 woningen te ontwikkelen. 

Hiervoor is in 2021 een gebiedsperspectief vastgesteld genaamd ‘Perspectief 

MAAK.Noord’. De afbeelding hiernaast geeft een overzicht van de locaties van 

de ontwikkelingen uit dit gebiedsperspectief. Het gaat over grootschalige 

nieuwbouw ontwikkelingen, herontwikkelingsprojecten en kleine 

inbreidingslocaties. 
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Beschrijving van de gebiedsontwikkeling

Inzoomen op 5 ontwikkellocaties

De 5 deelgebieden die nader bestudeerd worden in dit MPvE (Mercurius, 

Noordervaartdijkterrein, PWN, Kerkstraat Noord en Kerkstraat 110), zijn allen 

een onderdeel van het ontwikkelprogramma Zaanstad MAAK.Noord en 

gelegen rond de Nauernasche Vaart. Vandaar dat hier de in de naamgeving 

‘Vaartzone’ voor wordt gehanteerd. Binnen deze deelgebieden worden in 

totaal circa 1.100 nieuwe woningen gecreëerd, deels uit transformatie van 

bedrijven naar woningen en deels door het toevoegen van nieuwe woningen. 

De verdeling van het aantal woningen per deelgebied is op het kaartje 

hiernaast weergeven.

Voor de woningbouwontwikkeling wordt ingezet op een gedifferentieerd 

woningaanbod, inclusief woningen voor lage middeninkomens en sociale 

huurwoningen. Hiermee moeten verschillende doelgroepen naar het gebied 

getrokken worden. 

In beeld brengen van de context van de planontwikkelingen

Figuur 2.2: Ligging deelgebieden binnen Zaanstad Noord

+150 woningen

Mercurius

+200 woningen

Kerkstraat Noord

+200 woningen

Kerkstraat 110

+100 woningen

PWN

West-Knollendam 

Krommenie-oost 

Wormerveer 

Wormer

+400 woningen

Noordervaartdijk-terrein
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Beschrijving van de gebiedsontwikkeling

Programma Zaanstad Noord

In de Vaartzone worden volgens het voorlopige 

programma circa1.100 woningen gecreëerd. Het 

nieuwe programma komt gedeeltelijk in de plaats van 

het huidige programma. Per ontwikkellocatie is hier 

aangegeven wat het voorziene programma inhoudt.

Vanwege de fase waarin de plannen zich op dit 

moment in bevinden is nog niet uitgekristalliseerd wat 

het exacte programma gaat worden en hoe dit is 

uitgesplitst over de woning typologieën. Dit wordt in 

een vervolgfase verder uitgewerkt. De 

ontwikkelprogramma’s zoals hier opgenomen vormen 

daarom een richtinggevend programma.  

Enkele zaken liggen al wel vast. Ten eerste dat de 

gebieden benut moeten worden voor woningbouw en 

niet voor andere functies. Ook de verdeling sociale 

huur, middeldure huur en betaalbare koop en vrije 

invulling is vastgesteld. Dit zijn dus geen knoppen 

waar aan gedraaid kan worden bij de verdere 

uitwerking van de ontwikkelprogramma’s. 

In beeld brengen van de context van de planontwikkelingen

Mercurius

Mercurius moet een bedrijvige woonwijk worden met 

een dorps karakter. 

Ca. 100-150 woningen

Doelgroep: starters en senioren

• 30% sociale huur

• 30% middeldure huur en betaalbare koop

• 40% vrije invulling

Programma Volume

Woningen 100-150

Verdeling typologieën ntb

Overig

Blijvende 

bedrijvigheid/voorzieningen

Noordervaartdijkterrein

Het Noordervaartdijkterrein, nu een bedrijventerrein, 

wordt getransformeerd naar een woongebied (evt. in 

combinatie met werken). De ambitie is om een bedrijvige 

wijk met een dorps karakter te creëren in de nabijheid 

van maatschappelijke en stedelijke voorzieningen  

Ca. 400 woningen

• 30 % sociale huur

• 30 % middeldure huur en betaalbare koop

• 40 % vrije invulling

Programma Volume

Woningen 400

Verdeling typologieën ntb

Overig

Parkeervoorziening Centrum
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Beschrijving van de gebiedsontwikkeling

Kerkstraat 110

Kerkstraat 110 moet een aantrekkelijke en autoluwe 

woonwijk worden. De combinatie van het toevoegen 

van appartementen, het toevoegen van een huiskamer 

voor de buurt, voorzieningen en een semi-openbare

daktuin moet zorgen voor een aantrekkelijke buurt. 

Ca. 200 appartementen

• 30% sociale huur

• 30% middeldure huur en betaalbare koop

• 40% vrije invulling

PWN-locatie

Het PWN-terrein waar deze woningbouwontwikkeling 

gepland is ligt vrij geïsoleerd. Door de combinatie van 

woningbouw en bedrijvigheid moet het een plek 

worden waar creatieve professionals en gezinnen 

samenkomen in een unieke woonomgeving. 

Ca. 100 woningen

• 30% sociale huur

• 30% middeldure huur en betaalbare koop

• 40% vrije invulling

In beeld brengen van de context van de planontwikkelingen

Programma Volume

Woningen 200

Appartementen 200

Hybride woningen -

Grondgebonden woningen -

Overig -

Voorzieningen 175 m2

Buurt huiskamer 100 m2

Halfverdiepte stallingsgarage

Semi-openbare binnentuin

Kerkstraat Noord

De locatie ligt tegen Kerkstraat 110 aan. Voor deze 

locatie wordt ingezet op een mix van doelgroepen: de 

lokale starter, stedelijke professionals, oudere 

gezinnen, empty-nesters en seniorenhuisvesting zoals 

een Knarrenhof om zo een levendige buurt te creëren.

Ca. 200 woningen

• 30% sociale huur

• 30% middeldure huur en betaalbare koop

• 40% vrije invulling

Programma Volume

Woningen 200

Verdeling typologieën ntb

Overig -

Zorg en welzijnsfuncties

Groen Min. 230 m2

Zorgvoorziening jong 

volwassenen met verstandelijke 

berperking

Woonzorgvoorziening Molukse 

gemeenschap

Halfverdiepte stallingsgarage 

i.c.m parkeren op maaiveld

Semi-openbare binnentuin

Programma Volume

Woningen 100

Verdeling typologieën ntb

Overig -

Zaal met podium 500 m2

Buitenruimte 230 m2

Winkelruimte
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Ambities van de gebiedsontwikkeling

Voor de gebiedsontwikkeling van Zaanstad Noord is 

een ruimtelijk ontwikkelperspectief opgesteld. Hierin 

zijn 7 ambities geformuleerd voor het gebied. 

Tezamen vormen deze 7 ambities het raamwerk van 

ruimtelijke ingrepen in het gebied.  

1. Bereikbaarheid verbeteren en parkeerdruk 

tegengaan

In het Mobiliteitsplan Noord is aangegeven welke 

maatregelen nodig zijn om de woningbouwambitie 

waar te maken. Maar de ambitie reikt verder dan enkel 

het oplossen van knelpunten: Noord moet namelijk 

bijdragen aan de Zaanse mobiliteitstransitie.

2. Nieuwbouw van woningen voor meer diversiteit 

en doorstroming

De nieuwbouw in Noord leidt tot een gevarieerd 

aanbod van woningtypen, prijsklassen en 

woonmilieus, waardoor er voor veel verschillende 

doelgroepen een passende woning te vinden is. 

3. Gericht werken aan versterking van de 

maatschappelijke kracht

In Zaanstad-Noord moet niet alleen ruimte 

gereserveerd worden voor woningen, maar ook voor 

voorzieningen die een meerwaarde opleveren voor het 

gebied. Een betere kwaliteit van de openbare ruimte 

zorgt ervoor dat de woonomgeving uitnodigt tot 

meer beweging, tot vertoeven en ontmoeten. Door in 

te zetten op onderwijs, werkgelegenheid, 

maatschappelijke voorzieningen en gezondheid wordt 

Noord een wijk waarin iedereen meedoet en er minder 

ongelijkheid is.

4. Kwaliteit en duurzaamheid in de wijk versneld 
verbeteren

Noord moet zich versneld tot een duurzaam stedelijk 
gebied gaan ontwikkelen, waarbij gebruik gemaakt 
wordt van alle mogelijkheden die de energietransitie 
biedt. Fundamentele problemen in de bestaande 
bouw (gebrek aan isolatie, slechte funderingen) 
worden voortvarend aangepakt. Woningen en 
bedrijven worden waar mogelijk door een warmtenet 
van energie voorzien. Woningen en openbare ruimte 
in Noord zijn klimaat- en toekomstbestendig.

5. Modernisering van bedrijventerreinen en 
samengaan van wonen en werken

Noord blijft een gemengd woon-werkgebied, ook in 
de toekomst. Bedrijven komen nabij woongebieden en 
moeten liggen op levendige, toekomstbestendige 
terreinen die goed bereikbaar zijn met openbaar 
vervoer. Bedrijvigheid in de wijken draagt bij aan 
sociale cohesie en kansengelijkheid.

6. Beter benutten van Wormerveer als focusgebied 
voor toerisme

Wormerveer is een aantrekkelijke pleisterplaats voor 
dagjesmensen en toeristen die hier graag op de fiets 
of per boot naar toe komen. De Zaanbocht kent een 
kwalitatief hoogwaardig winkelgebied. De 
aantrekkingskracht van het omliggende groene 
gebied op toeristen en recreanten wordt ten volle 
benut.

7. Versterken van de cultuurhistorische en 
natuurlandschappelijke waarden, samen met 
bewoners, organisaties, bedrijven en overige 
partners

De alom aanwezige cultuurhistorie en het uitgestrekte 
landschap rondom de kernen geven Noord een eigen 
identiteit. Nieuwe ontwikkelingen in Noord dragen bij 
aan het versterken van deze identiteit. 

Figuur 2.3: Ruimtelijke ambities voor Zaanstad Noord

1
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Verwachting sociaal geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Zaanstad Noord is een plek waar mensen zowel 

stedelijk als dorps kunnen wonen met de natuur op 

loopafstand. Mensen moeten hier een wooncarrière 

kunnen maken, van prettig opgroeien tot fijn oud 

worden. 

Er wordt dan ook gestreefd naar een gedifferentieerd 

nieuwbouw aanbod dat iets toevoegt aan de huidige 

type woningen in de woningvoorraad. Dat betekent 

dat 50% van de woningen in het betaalbare segment 

(NHG-grens) wordt gerealiseerd. Om kansengelijkheid 

in ruimtelijke zin te bevorderen is deze diversiteit ook 

terug te zien op het schaalniveau van 

nieuwbouwprojecten.

De ontwikkelingen zullen primair gericht zijn op:

• Starters

• Ouderen

en secundair op:

• (Jonge) gezinnen

• Empty-nesters

Naast woningen zijn er in Zaanstad Noord ook 

voorzieningen, arbeidsplaatsen en recreatieve 

trekpleisters. Daarmee zijn er niet alleen groepen met 

een herkomst in het gebied, maar zijn er ook groepen 

met een bestemming in het gebied. Ook deze groepen 

kunnen gestuurd worden in hun mobiliteitsgedrag.

Hiernaast beschrijven we mobiliteitskenmerken die 

horen bij de primaire doelgroepen van de 

ontwikkelingen. De beschrijving van de secundaire 

doelgroepen en bezoekers is te vinden in de bijlage. 

Vervolgens maken we een vertaling wat deze 

mobiliteitsprofielen betekenen voor de toekomstige 

mobiliteitsbehoefte. 

Primaire doelgroepen

(Startende) jonge stellen

Deze doelgroep zoekt woningen in het sociaal en 

middensegment in koop en huur. Dit is afhankelijk van 

de burgerlijke staat, gezinssamenstelling en het niveau 

van welvaart. Binnen de doelgroep starters zijn 

verschillende subgroepen te identificeren. Zaanstad 

Noord zal voornamelijk interessant zijn voor jonge 

stellen die op zoek gaan naar hun eerste koopwoning.

Jonge stellen zoeken eerder een koopwoning in het 

betaalbare of middeldure segment. Het autobezit ligt 

voor deze groep relatief laag, en ze blijven dus gebaat 

bij een goede OV bereikbaarheid en fiets-

infrastructuur. Dit is een kansrijke groep om te sturen 

op minder autobezit door de alternatieven goed op 

orde te brengen. Deze groep is gebaat bij een 

nabijheid of bereikbaarheid van voorzieningen als 

winkels, horeca en kantoren. 

Ouderen

Aangezien Zaanstad Noord een plek moet zijn waar je 

oud kunt worden moet er in de ontwikkeling ook de 

doelgroep ouderen worden ingezet. Deze doelgroep 

zoekt vaak een flat of appartement al dan niet met 

een zorgfunctie. Dit kan zowel in de middeldure huur 

of koop zijn, wederom afhankelijk van de welvaart van 

de ouderen.

Ouderen kennen vaak een lager autobezit en hebben 

over het algemeen 1 of geen auto. Voor deze 

doelgroep is het belangrijk om toegang te hebben tot 

openbaar vervoer en vervoer op maat om 

vervoersarmoede tegen te gaan.

Doelgroepen Zaanstad Noord

2-6-2023

Betekenis voor de mobiliteitsbehoefte

De primaire doelgroepen voor het gebied worden 

gekenmerkt door een relatief laag autobezit. Daarom 

is het van belang dat de alternatieven voor 

automobiliteit goed op orde zijn. 

Zowel jonge stellen als ouderen zijn gebaat bij een 

goede openbaar vervoer verbinding. Jonge stellen zijn 

daarnaast gebaat bij goede fietsinfrastructuur en 

voorzieningen in de nabijheid van hun woning. Ook 

voor ouderen is de nabijheid van voorzieningen van 

belang in combinatie met vervoer op maat om 

vervoerarmoede tegen te gaan. 

Aandachtspunten

✓ Goede fietsinfrastructuur

✓ Toegang tot openbaar vervoer

✓ Voorzieningen nabij

✓ Vervoer op maat
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3. Huidige mobiliteitskwaliteit



Mobiliteitskwaliteit huidige situatie

De huidige mobiliteitskwaliteit van Zaanstad 

Noord is te beoordelen op basis van de staat van 

de huidige infrastructuur voor voetgangers, 

fietsers, OV, deelmobiliteit en gemotoriseerd 

verkeer. Voordat er ingezoomd wordt op de 

mobiliteitskwaliteit van de huidige situatie is het 

van belang het gebied te positioneren in de 

regionale context. 

Zaanstad Noord ligt ten noorden van de kruising 

tussen de N8/N203 en de N246. Dit kruis vormt 

de hoofdontsluiting van Zaanstad.

Naast het autonetwerk heeft Zaanstad Noord een 

OV-netwerk bestaande uit diverse bus en 

treinverbindingen. De stations Krommenie-

Assendelft en Wormerveer liggen ten zuiden van 

het gebied, aan de spoorlijn tussen Amsterdam en 

Uitgeest . Hier stoppen in de daluren 2x per uur 

sprinters in de richting van Uitgeest. In de spits 

rijdt ook nog 2x per uur een trein tussen Uitgeest 

en Utrecht.

Voor woon-werk verplaatsingen, die een groot 

aandeel hebben in de belasting van het netwerk, 

heeft Zaanstad-Noord een sterke relatie met 

Amsterdam en Haarlemmermeer en in mindere 

mate ook met Ijmond, Haarlem, Alkmaar en 

Purmerend.

De analyse van de huidige situatie is gebaseerd op 

het mobiliteitsplan Noord en een aantal 

aanvullende analyses. Op volgende pagina’s 

worden de aanvullende analyses en conclusie van 

de analyse weergeven. Een overzicht van de 

analyse voor voetgangers en fietsers en een 

aanvulling op de analyse voor het gemotoriseerd 

verkeer is terug te vinden in de bijlage 2. In bijlage 

4 wordt ingegaan op deelmobiliteit.

Een blik op de huidige infrastructuur nabij de gebiedsontwikkeling Zaanstad Noord

Figuur 3.1: Het huidige netwerk en voorzieningen in Zaanstad Noord
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Krommenie (Noorderhoofdbuurt) → Alkmaar

Krommenie (Noorderhoofdbuurt) → Haarlem

Krommenie (Noorderhoofdbuurt) → Schiphol

Mobiliteitskwaliteit huidige situatie

Met twee stations heeft vooral het zuidelijk deel van het gebied een goede aansluiting 

op het treinnetwerk. Ook rijden er een aantal bussen door dit gebied. Het noordelijk 

deel van het gebied heeft geen openbaar vervoer verbinding. 

Vanuit Krommenie ben je binnen 30 minuten in Zaandam. Binnen 45 minuten ben je in 

Purmerend, het noordelijk deel van Amsterdam en het centrum van Haarlem. Binnen 45-

60 minuten zijn Alkmaar, Purmerend en de rest van Amsterdam bereikbaar. Voor het 

noordelijk deel van Zaanstad Noord is de bereikbaarheid een stuk slechter. Dit komt met 

name doordat de tijd niet alleen bestaat uit de reistijd met OV, maar door de combinatie 

met voor- en natransport en de gemiddelde wachttijd. 

De lange tijd bij voor- en natransport is vooral opvallend bij de bus. Dit komt door de 

grote afstand tot de haltes en de lage frequentie van de bus (bus 69: 2x per uur, bus 414: 

1x per 2 uur). Doordat de bus en de trein vervolgens ook niet goed op elkaar aansluiten 

is de wachttijd relatief hoog. Vanaf de stations vetrekken in de daluren 2x per uur 

sprinters in beide richtingen. In de spits is dit 4x per uur

Het huidige OV-Netwerk

Figuur 3.3: Ov-netwerk in en rondom Zaanstad Noord

Figuur 3.2: OV-bereikbaarheid Zaanstad Noord (Mobiliteitsspectrum Goudappel)
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Figuur 3.4: Reistijd naar verschillende bestemmingen

2-6-2023
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Mobiliteitskwaliteit huidige situatie

De auto-bereikbaarheid van Zaanstad Noord is goed. Het gebied wordt aan de zuidkant 

begrenst en ontsloten door de N8/N203 en wordt doorkruist door de N246. Binnen 15 

minuten ben je in Zaandam en binnen 30 minuten zijn Amsterdam, Haarlem en Alkmaar 

te bereiken. Binnen 60 minuten kun je met de auto vanaf Zaanstad Noord in onder 

andere Almere, Den Haag en Utrecht komen. Tijdens de spits kan de reistijd echter 

oplopen met zo’n 20-30 minuten in de richting van Amsterdam en Haarlem en 5-10 

minuten richting Alkmaar, wat de auto-bereikbaarheid in de spits verminderd.

Het huidige autonetwerk

Figuur 3.5: Autobereikbaarheid Zaanstad Noord (Mobiliteitsspectrum Goudappel)

Figuur 3.6: Autonetwerk in en rondom Zaanstad Noord (adaptie Gebiedsuitwerking ZMP Noord)

Amsterdam
Haarlem

Alkmaar
Hoorn

Den Helder

Zaanstad Noord

Almere

N8

N203

N246

A9

A8

N8

N246

Den Haag Utrecht

Figuur 3.7: Typisch verkeer dinsdag 08:10 (Google Maps)
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Conclusie huidige mobiliteitskwaliteit

Alternatieven auto nog onvoldoende op orde

Er zit een grote diversiteit in de mobiliteitskwaliteit tussen de verschillende 

modaliteiten. De auto kent over het algemeen de beste bereikbaarheid, maar 

de robuustheid van het netwerk is wel beperkt, waardoor er een grote kans op 

congestie is.

De mobiliteitskwaliteit van het openbaar vervoer is in vergelijking met die van 

de auto een stuk slechter: het openbaar vervoer is enkel voor de bestemming 

Amsterdam concurrerend en dan ook alleen in de combinatie fiets-trein. Bij 

gebruik van de bus lopen de reistijden al snel op door de grote afstand tot de 

haltes en lange wachttijden op het station (doordat de bus en trein niet op 

elkaar aansluiten). Aangezien de kwaliteit van het openbaar vervoer van belang 

is voor de beoogde doelgroepen is het verhogen van de frequentie van trein 

en/of bus een belangrijk aandachtspunt. 

De fiets kan voor verplaatsingen tot 15 kilometer concurrerend zijn met de 

auto, echter zijn er op dit moment barrières in het gebied waardoor fietsers 

vaak ver om moeten rijden. Het slechten van deze barrières biedt kansen voor 

het promoten van fietsgebruik, zeker onder de doelgroep ‘jonge stellen’. Het 

verbeteren van de oversteekbaarheid richting het station biedt daarnaast 

kansen voor de grotere afstanden, doordat mensen dan gebruik kunnen maken 

van de combinatie fiets en trein. 

Naast het slechten van barrières is de verkeersveiligheid in de kernen voor fiets 

en voetganger een belangrijk aandachtspunt. Door overmatig autoverkeer in 

de kernen komt de veiligheid van fietsers en voetgangers geregeld onder druk, 

waardoor het bezoeken van voorzieningen per fiets of te voet niet prettig is. Er 

liggen daarom kansen in het veiliger maken van de lokale wegen en 

oversteken, zodat voorzieningen in de nabijheid op een veilige en prettige 

manier te bereiken zijn. 

Mobiliteitskwaliteit 

Figuur 3.8: Knelpunten overzicht (Mobiliteitsplan Noord)
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4. Beleidsambities & 
toekomstige mobiliteitskwaliteit



Het Smart Mobility wheel

De 4 Hogere kwadranten mobiliteitssysteem

Het Smart Mobility wheel geeft een overzicht van onze 

integrale visie op mobiliteit, welke is opgebouwd uit 5 

thema’s die zijn ingedeeld over twee assen. Op de 

verticale-as starten we bovenin bij de bron van 

mobiliteit tot aan onderin naar het verbeteren van 

mobiliteit. Op de horizontale-as starten we rechts bij 

het beleidsdomein (wat regelen overheden) en volgen 

het wheel tot de linkerkant bij de Markt-kant, oftewel 

bij welke aspecten hebben marktpartijen een grote rol. 

De 5 thema’s in perspectief van de reiziger

Te beginnen bij ‘Verdichten’, waar vestigt een reiziger 

zich en welke verplaatsing maakt hij dagelijks naar 

werk en of voorzieningen? Vervolgens naar 

‘Verbinden’ waar de reiziger verplaatsingen maakt 

gebruikmakend van het ‘STOMP-netwerk’. De 

inrichting van de openbare ruimte bepaald de 

belevingswaarde en veiligheid tijdens de verplaatsing 

op het netwerk. Op dat netwerk kan ik gebruik maken 

van mobiliteitsservices op locaties als hubs door te 

‘Verknopen’. Tot slot naar ‘Verleiden’, welk 

mobiliteitsgedrag vertoon ik en welke triggers spelen 

daar een rol? 

Toelichting op de 5 thema’s

1

Verdichten: meedenken over 

differentiatie in ruimtelijke 

dichtheden, functiemix en 

ambitieniveaus per 

mobiliteitsmilieu. 

Verstedelijkingskeuzes vormen 

immers de bron van 

mobiliteitsgedrag.

2

Verbinden: zorgen dat (de deels 

bovenplanse) structuren voor 

wandelen, fietsen, OV en 

autoverkeer optimaal aansluiten 

op de gebiedsambities, waarbij 

elke vervoerwijze de juiste plek 

krijgt. Hierin wordt bepaald 

welke infrastructurele 

aanpassingen 

randvoorwaardelijk zijn. 

3

Veraangenamen: zorgen dat de 

uitstraling en prioriteiten 

aansluiten op het gewenste 

mobiliteitsgedrag. Denk aan 

fijnmazige wandel- en 

fietsroutes, sociale veiligheid en 

levendigheid in het ontwerp 

(rust, ruis en reuring) en de 

omgang met gemotoriseerd 

verkeer.  

4

Verknopen: het is belangrijk om 

Mobiliteit 2.0 goed te faciliteren. 

Denk hierbij aan de opkomst van 

deelmobiliteit en MaaS, het 

realiseren van community-

voorzieningen in 

mobiliteitshubs, het faciliteren 

van nieuwe e-vervoerwijzen en 

logistieke ontwikkelingen (o.a. 

pakketbezorging, e-

micrologistiek).

5

Verleiden: het is mogelijk om 

met gedragsprikkels het 

mobiliteitsgedrag al aan de 

voorkant te beïnvloeden. Denk 

hierbij aan parkeerbeleid, 

parkeernormen, aantrekkelijke 

fietsstallingen en afspraken over 

selectieve toegankelijkheid, 

bijvoorbeeld rondom logistiek 

en pakketbezorging. 
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Ambitie mobiliteitskwaliteit

Om de mogelijkheden voor de verschillende 

modaliteiten in de gebiedsontwikkeling te bepalen is 

het vigerende mobiliteitsbeleid onderzocht, hierbij is 

gebruik gemaakt van de volgende documenten: 

Het mobiliteitsbeleid voor Zaanstad Noord wordt aan 

de hand van het Smart Mobility wheel puntsgewijs 

toegelicht. De bron is aangeduid met de letters A t/m 

D die corresponderen met de verschillende 

documenten (zie afbeelding)

Verdichten (Verstedelijkingskeuzes)

• Zonering om te bepalen welke vervoerswijze waar 

extra ruimte krijgt (D)

• Realiseren van autoluwe centra en het weren van 

doorgaand verkeer (C)

• Parkeervoorzieningen in de centra grotendeels 

faciliteren aan de randen voor meer ruimte voor 

groen, voetgangers en fietsers (A)

• P&R en parkeren op afstand bij stations om 

ketenverplaatsing te faciliteren (D)

• Menging van wonen en werken behouden en op 

sommige plaatsen verder uitbreiden (C)

• Wandelaars en fietsers zijn de hoofdgebruikers van  

en naar de dorpscentra, de bedrijventerreinen en 

de treinstations (A)

• De groene ruggengraat van de stad wordt 

aangehaakt aan het groen in het buitengebied (C)

• Het ruimtegebruik van het mobiliteitssysteem is 

efficiënt. Dit geldt zowel voor verbindingen als 

voor knooppunten en parkeervoorzieningen. (B)

• Ruimtelijke ontwikkelingen dragen bij aan een 

efficiënter mobiliteitssysteem met behulp van 

verdichting, functiemenging, 

knooppuntontwikkeling en verkeersstructuren (B)

Verbinden (Netwerken en hubs)

• Wegen naar de stations aantrekkelijker maken 

voor de voetganger en de fietsers (A)

• Nieuwe fietsverbindingen tussen Krommenie en 

Wormerveer om barrières te beslechten (A)

• Verbeteren van bestaande fietsroutes door meer 

ruimte te maken voor fietsers en de 

oversteekbaarheid te verbeteren (A)

• Realiseren van goede fietsenstallingen (D)

• Realiseren van directe en aantrekkelijke 

looproutes, bijvoorbeeld naar het openbaar 

vervoer (D)

• Betere bereikbaarheid van de bedrijventerreinen 

met alle vervoerswijzen (A)

• Transformatie N203 barrièrewerking te 

verminderen (A)

• Aanpassingen in de verkeerscirculatie in 

Krommenie om doorgaand verkeer te verminderen 

(A)

• Realiseren van de A8-A9 verbinding om het 

doorgaand autoverkeer te verminderen (A)

• Realiseren van een derde brug over de Zaan om 

de Stationsstraat en het centrum van Wormerveer 

meer te ontlasten (A)

• Een acceptabele en betrouwbare reistijd van deur 

tot deur, ongeacht de vervoerwijze (B)

Inventarisatie mobiliteitsbeleid

2-6-2023
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Ambitie mobiliteitskwaliteit

Veraangenamen (Inrichting openbare ruimte) 

• Versterken van de verblijfskwaliteit in de 

dorpscentra door in te zetten op 30 km/h (A)

• Minder verharding en meer groen voor een 

verbeterde verblijfskwaliteit (A)

• Realiseren van een aantrekkelijkere 

stationsomgeving met retail, horeca en hubs met 

fietsparkeren en deelmobiliteit (A)

• Het weren van groot logistiek verkeer of het 

invoeren van venstertijden (D)

• Zero emissie zone voor bestel- en vrachtauto’s (D)

• Terughoudend omgaan met het toevoegen van 

‘winkelmeters’ en inzetten op compacte en 

aantrekkelijke winkelcentra (C)

• Opwaarderen van de Zaanbocht als aangenaam 

verblijfsgebied voor bezoekers en bewoners met 

meer groen, meer ruimte voor langzaam verkeer, 

terrassen en winkels (C)

• Inrichten van station Wormerveer als ‘buitenpoort’ 

waar bezoekers die uit de trein stappen direct 

contact hebben met het veenweidegebied (C)

• Een CO2-neutraal mobiliteitssysteem vanaf 2050. 

CO2-neutraal regionaal openbaar vervoer vanaf 

2030 (B)

• Het mobiliteitssysteem is goed ingepast in de 

omgeving. Dit geldt zowel voor de snelheid en de 

functionaliteit als voor de uitstraling en het 

materiaalgebruik (B)

• Het algemene gebruiksoordeel voor de van-deur-

tot-deur-reis voor alle vervoerwijzen wordt 

minimaal gewaardeerd op een 7,5 (B)

• De veiligheid op haltes en in voertuigen mag niet 

slechter zijn dan in de openbare ruimte. De sociale 

veiligheid moet minimaal een 7,5 scoren op basis 

van het oordeel van reizigers en personeel (B)

Verknopen (Mobiliteitsservices)

• Opwaarderen stationshub Krommenie-Assendelft 

en Wormerveer (A)

• Pilot met wijkhubs om betere 

vervoersalternatieven in de wijken aan te bieden 

(A)

• Pilot met waterhubs om toeristische bezoekers een 

mogelijkheid te bieden om via het water 

verschillende delen van Zaanstad te bezoeken (A)

• Aanbieden van deelauto’s, deelfietsen en 

deelscooters bij de stations en in de wijken (C)

Verleiden (Vraagbeïnvloeding) 

• Werkgeversaanpak om mensen te verleiden om 

andere mobiliteitskeuzes te maken (D)

• Gereguleerd parkeren in de centra om autobezoek 

aan de centra te ontmoedigen (A)

• Kansrijke ontwikkelingen op het gebied van 

slimme mobiliteit (smart mobility) inclusief 

logistiek dienen een logische plek in de stad te 

krijgen en aantrekkelijk te zijn voor de potentiële 

gebruiker in Zaanstad (D)

• Steeds meer mensen bereiken hun dagelijkse 

activiteiten op loop- en fietsafstand (B)

Inventarisatie mobiliteitsbeleid
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Mobiliteitskwaliteit toekomstige situatie

In het Mobiliteitsplan Noord zijn 18 concrete 

maatregelen opgenomen. Het kaartje hiernaast geeft 

een overzicht van deze maatregelen en ligt uit welke 

een significante impact hebben op de ontwikkellocaties. 

De maatregelen hebben de volgende impact voor de 

ontwikkellocaties:

Verbeteren fietsbereikbaarheid

Het aanleggen van de fietsverbindingen (1),(2) en (11) 

zorgt ervoor dat barrières voor fietsers worden 

doorbroken. Hierdoor neemt de mobiliteitskwaliteit 

voor de fiets in de toekomstige situatie toe, waardoor 

de concurrentie positie met de auto beter wordt. Deze 

maatregelen hebben met name invloed op de 

ontwikkellocaties Mercurius, Noordervaartdijk-terrein 

en Kerkstraat Noord + 110.

Verbeteren mogelijkheden tot ketenreis

De mogelijkheden tot het maken van een ketenreis 

worden verbeterd door het opwaarderen van de 

stationshubs Krommenie-Assendelft en Wormerveer 

(15), het verbeteren van de oversteekbaarheid van de 

N203 (5) en de pilot met wijkhubs (16). 

Verhogen van veiligheid en leefbaarheid

De veiligheid en leefbaarheid in de centra wordt 

verbeterd door het inzetten op 30 km/h (6), de 

aanpassing van de verkeerscirculatie (8) en het 

aanpakken van de bevoorrading van de centra (18). 

! Het aanpassen van de circulatie (8) is een belangrijk 

uitgangspunt voor de woningbouwontwikkeling op het 

Noordervaartdijk-terrein.

Maatregelen

Figuur 4.1: Overzicht maatregelen (Mobiliteitsplan Noord)

2-6-2023

1. Fietsverbinding Padlaan - Nieuwe 

Veerbrug – Kerkstraat

2. Fietsverbinding Parkenroute 

3. Fietsverbinding langs de Zaan

4. Transformatie Wandelweg

5. Transformatie N203 (2x1)

6. Inzetten op 30 km/u

7. Transformatie Stationsstraat-

Zaanweg en knip Noordeinde

8. Aanpassing verkeerscirculatie 

centrum Krommenie

9. Parkeren op loopafstand centrum 

Krommenie en Wormerveer

10. Derde brug over de Zaan

11. Fietsverbinding Willis-

Molletjesveer

12. Fietsverbinding Ned Benedictweg

13. Extra auto-ontsluiting Noorderveld 

(Noorddijk)

14. OV-ontsluiting bedrijventerreinen

15. Opwaardering stationshubs

Krommenie-Assendelft en 

Wormerveer

16. Pilot wijkhubs

17. Pilot waterhub

18. Logistiek
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5. Mobiliteitsbehoefte



Mobiliteitsbehoefte

De toekomstige mobiliteitsbehoefte in Zaanstad Noord hangt samen met de 

verstedelijkingskeuzes, de mobiliteitsbehoefte van de huidige bewoners van het 

gebied, de beleidsambities en trends en ontwikkelingen op het gebied van mobiliteit. 

Verstedelijkingskeuzes

Gebiedsontwikkeling binnen een sterk stedelijk milieu biedt grote kansen voor 

duurzame mobiliteit. Het mobiliteitsgedrag en ruimtelijk milieu zijn namelijk aan 

elkaar gekoppeld. Over het algemeen wandelen mensen meer in centrummilieus (A-

milieu), fietsen mensen meer in gemengde stadsdelen (B-milieu) en kennen 

buitenwijken en het buitengebied een hoog aandeel autoverplaatsingen (C-milieu). 

Dit blijkt uit het ODiN-onderzoek. 

De zonering van het gebied is dan ook een vertrekpunt voor de verkeerskundige 

opgave. De zonering geeft namelijk aan welke verblijfskwaliteit wenselijk is en welke 

modaliteit de voorkeur krijgt in een gebied.

De zonering voor Zaanstad Noord is te zien in figuur 5.2. Figuur 5.3 geeft een 

overzicht van passend ruimtelijk en mobiliteitsbeleid bij de verschillende milieus. De 

ontwikkelgebieden in de Vaartzone zijn onderdeel van het B milieu, wat betekent dat 

in deze gebieden ingezet moet worden op een mix van verplaatsingsmogelijkheden. 

Afhankelijkheden/Verstedelijkingskeuzes

2018

2040

2-6-2023

2040

2040

Figuur 5.3. Mobiliteitsbeleid en ruimtelijk beleid passend bij de verschillende milieus

A-milieu B-milieu C-milieuNLZaanstad

50% 35%

Figuur 5.1. Vergelijking modal split voor verschillende milieus

Milieu Mobiliteitsbeleid Ruimtelijk beleid

Figuur 5.2. Zonering Zaanstad Noord (Mobiliteitsplan Noord)
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In figuur 5.4 is de resulterende modal split 

weergegeven

Aantal verplaatsingen: van alle verplaatsingen 

wordt het grootste deel (50%) afgelegd met de auto, 

gevolgd door 24% fiets en 12% voetganger en 7% 

trein. Een beperkt aantal verplaatsingen wordt 

gemaakt per bus (2%) en overige modaliteiten (5%). 

Afgelegde afstand: een zeer groot deel van de 

totaal afgelegde afstand wordt afgelegd met de auto 

(70%) en de overige modaliteiten dragen hier 

beperkt aan bij. Dit is te verklaren doordat de auto 

vaker wordt gebruikt voor langere afstanden dus per 

saldo zwaarder meetelt. Hetzelfde blijkt uit het 

aandeel van de trein, waar slechts 7% van de aantal 

verplaatsingen met de trein wordt gemaakt zijn deze 

verplaatsingen wel goed voor 14% van de afgelegde 

kilometers. De aandelen fiets (6%) en voetganger 

(2%) dalen sterk door de geringe afstanden waarvoor 

deze modaliteiten gebruikt worden. Het aandeel bus 

blijft echter gelijk (2%).

Mobiliteitsbehoefte (zonder gebiedsontwikkeling)

Huidige Mobiliteitsbehoefte

Om inzicht te geven in de huidige mobiliteitsbehoefte 

in Zaanstad Noord, hebben we de modal split van de 

Gemeente Zaanstad geanalyseerd. Deze is hiervoor 

goed bruikbaar omdat het gemiddelde autobezit in 

Zaanstad Noord gelijk ligt met het gemiddelde voor 

geheel Zaanstad.

Modal split analyse (op basis van ODiN data)

We hebben de modal split analyse uitgevoerd met 

behulp van data uit het Onderweg in Nederland 

(ODiN) onderzoek. Dit is een landelijk dekkende en 

regio specifieke databron van mobiliteit van inwoners 

in Nederland, uitgevoerd door het CBS. De gekozen 

waarden zijn pre-corona (2018-2019) omdat deze een 

beter beeld geven van de daadwerkelijke modal split. 

In deze data is echter niet het effect van de afname in 

de sprinter frequentie van 4 naar 2 gegeven. Hierdoor 

valt het aandeel trein waarschijnlijk hoger uit dan in 

werkelijkheid het geval is.

Verplaatsingen naar afstandsklasse

In figuur 5.5 is weergegeven hoe de modal split 

verloopt naar mate de afstand van de verplaatsing 

toeneemt. Wat opvalt is dat er weinig verplaatsingen 

gemaakt worden op de korte afstand (de balken zijn 

smal) en veel verplaatsingen op de lange afstand.

Qua vervoerswijzekeuze per afstandsklasse valt op dat 

de middellange verplaatsingen (3,7-7,5 km) vaak met 

de auto worden gemaakt, terwijl een groot deel van 

deze afstanden als acceptabele fietsafstanden worden 

gezien (reistijd tot ca. 15 min). Ook het openbaar 

vervoer wordt op deze afstand weinig gebruikt. Op 

deze afstand liggen vooral kansen voor het verbeteren 

van het fietsnetwerk, om te zorgen voor een lager 

aandeel automobiliteit en meer gebruik van actieve 

modaliteiten.

Op de lange afstand is het autogebruik al lager dan 

gemiddeld en is de rol van openbaar vervoer groter. 

Desondanks biedt het verbeteren van het OV kansen 

om het aandeel autogebruik op de langere afstanden 

te reduceren.

Huidige mobiliteitsbehoefte

Figuur 5.4: Modal Split Gemeente Zaanstad obv ODiN data (2018-2019) Figuur 5.5: Modal Split naar afstandsklasse (bron: ODiN 2018 & 2019)

12%

24%

7%
2%

50%

5%
2%

6%

14%

2%

70%

7%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

Voetganger Fiets Trein Bus Auto Overig

Aantal verplaatsingen (gecorrigeerd) Afgelegde afstand

Zaanstad Nederland

2-6-2023 MPvE Vaartzone Zaanstad MAAK.Noord (013240.20230421.R1.03) 25



Door gemakkelijke, comfortabele en belevingsrijke 

verbindingen met het station aan te leggen neemt 

het gebruik van fietsen en wandelen als onderdeel 

van een ketenreis toe (zie figuur 5.6). Betere 

netwerken voor langzaam verkeer verhogen 

daarmee ook het OV-gebruik.

• Barrières slechten: De barrières die het water en de 

drukke verkeersaders vormen worden geslecht door 

nieuwe verbindingen voor langzaam verkeer aan te 

leggen en bestaande te verbeteren. Dit verkort de 

reistijd en maakt fietsroutes gemakkelijker, 

comfortabeler en kan ook de belevingswaarde 

verhogen (zie figuur 5.4). Dit zorgt voor groei van de 

aandelen lopen, fietsen en OV, en voor een daling 

van het aandeel van de auto.

Mobiliteitsbehoefte

Trends en ontwikkelingen

De toekomstige mobiliteitsbehoefte hangt samen met 

trends en ontwikkelingen op het gebied mobiliteit. 

Om de huidige modal split te vertalen

naar een mogelijke toekomstige modal split, hebben

we aannames gedaan over de volgende

ontwikkelingen en een inschatting van de impact

hiervan op de modal split.

• Inzetten op hoge kwaliteit netwerk langzaam 

verkeer: Het fietsnetwerk is op orde en sluit op 

een logische manier aan op het omliggende 

(bestaande) fietsnetwerk. Aansluitend zijn ook de 

voetgangersvoorzieningen op orde zodat de 

voetganger-toegankelijkheid binnen het gebied 

wordt gewaarborgd. 

Trends en ontwikkelingen

• Voetganger en fiets op 1 in de centra : Doordat er 

in de centra volop wordt ingezet op het langzaam 

verkeer netwerk en het parkeren voor de 

centrumgebieden naar de randen verplaatst wordt 

zal het aandeel autoverkeer voor korte 

verplaatsingen afnemen en neemt het aandeel fiets 

en lopen toe.

We nemen hierbij aan dat dit effect impliciet is 

meegenomen in het effect van ‘inzetten op hoge 

kwaliteit netwerk langzaam verkeer’ omdat het hier 

ook korte verplaatsingen betreft.

• E-bike: De actieradius van de e-bike is 1,5 keer 

groter dan de gewone fiets. Daarom zorgt de e-bike 

met name voor een toename van het aandeel fiets in 

de mobiliteit van het Zaanstad Noord op de grotere 

fietsafstanden. De acceptabele fietsafstand is voor 

de e-bike 15 kilometer. Met name op de 

afstandsklasse 7,5-15km zal de e-bike zorgen voor 

een toename van het aandeel fiets, voornamelijk ten 

koste van het aandeel van de auto en een klein 

beetje van het aandeel OV.

• Verhoging sprinterfrequentie: In 2028 moeten er 

zes sprinters per uur gaan rijden op het traject 

Uitgeest-Amsterdam, dit vergroot de potentie van 

het openbaar vervoer. Op langere afstandsklasses

zorgt dit voor een afname van het autogebruik en 

een toename van het gebruik van de trein. 

Figuur 5.6. Factoren die het fietsgebruik beïnvloeden

0 + ++ ++ +++

Doelgroep voor fiets
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Ambitie mobiliteitsbehoefte (met gebiedsontwikkeling)

Om de ambitie voor de toekomstige 

mobiliteitsbehoefte te bepalen is het effect van de 

verstedelijkingskeuzes en trends en ontwikkelingen op 

de modal split bepaald.

Geschatte verwachte effect van trends en 

ontwikkelingen op mobiliteitsbehoefte*

• Op de korte afstand (tot 3,7 km) zullen meer 

mensen lopen en fietsen en minder mensen zich 

met de auto verplaatsen. Het aandeel auto neemt 

met zo’n 20% af, deze verplaatsingen worden 

overgenomen door fietser en voetganger (naar 

verhouding).

• Op de afstand van 3,5-7,5km zullen meer mensen 

de fiets pakken door barrièreslechting (-15% 

autoverplaatsingen die naar fiets verplaatsen.

• Door de e-bike en een verbetering van het 

netwerk zal de acceptabele fietsafstand toenemen. 

Op de afstand 7,5-15 km zullen de 

autoverplaatsingen met 10% afnemen (deze 

verplaatsen naar de fiets).

• Op de afstand 15-40 km zal er een verandering te 

zien zijn in het aantal OV-reizigers (trein). Dit 

aandeel neemt met 25% toe, dit gaat ten koste 

van de autoverplaatsingen.

Vertaling naar toekomstige mobiliteitsbehoefte (indicatie)

Figuur 5.7: Effecten trends en ontwikkelingen op modal split

Gemeente Zaanstad - Huidig Ontwikkellocaties Vaartzone – Ambitie Toekomstig

Verwachte effect op de modal split

De verwachtte effecten van de verstedelijkingskeuzes 

en trends en ontwikkelingen op de modal split zijn 

weergeven in figuur 5.7 

Links is de huidige modal split weergeven. Deze is 

gecorrigeerd t.o.v. de ODiN data (2018-2019), 

vanwege de afname in de sprinter frequentie van 4x 

naar 2x per uur sinds die tijd en de afname in het 

aantal reizigers sinds de corona pandemie. Hierbij 

hebben we aangenomen dat het aantal treinreizigers 

met 40% is afgenomen (gebaseerd op NS data) en 

deze reizigers evenredig naar afstandsklasse 

herverdeeld over de andere vervoerswijzen.
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Rechts is de toekomstige mobiliteitsbehoefte voor de 

ontwikkellocaties in de Vaartzone weergeven. Uit de 

modal split analyse blijkt dat het effect van de 

verschillende trends en ontwikkelingen rond de 

ontwikkellocaties zorgt voor een aandeel autoverkeer 

van 47%. Ten opzichte van de huidige gemiddelde 

modal split in de Gemeente Zaanstad is dit een 

afname van automobiliteit (van 52,4% naar 47%).

De afname van de autoverplaatsing vertaalt zich in 

een toename van het aandeel fiets met 3,7%-punt, een 

toename van het aandeel trein van 0,7%-punt en een 

toename van 0,5%-punt voor voetganger. Het aandeel 

van bus en de modaliteit ‘Overig’ blijft naar 

verwachting gelijk.

* Disclaimer: Dit is het verwachte effect van beleid, 

trends en ontwikkelingen op de model split 

gebaseerd op cijfers uit literatuur (KiM) en expert 

judgement. 
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Ambitie mobiliteitsbehoefte (met gebiedsontwikkeling)

Verkeersgeneratie

In totaal komen er in Zaanstad Noord 1.100 

woningen. Op basis van de verdeling van woningtypen 

wordt inzichtelijk gemaakt wat de orde grootte is van 

het aantal autoverplaatsingen afkomstig van deze 

nieuwe woningen.

Verdeling type woningen Zaanstad Noord:

• 30% sociale huur

• 30% middeldure huur en koop

• 40% vrije sector huur en koop

Met behulp van kentallen van het CROW (en factor 

1,11 voor weekdag naar werkdag) hebben we een 

eerste inschatting gemaakt van het aantal auto 

verplaatsingen per werkdagetmaal dat veroorzaakt 

wordt door deze woningbouw.

In de tabel hieronder staan de resultaten weergegeven 

voor de woningbouwontwikkeling in de Vaartzone in 

zijn geheel. 

Verkeersgeneratie & verwachte aantal in-en uitstappers treinstations

Ken-

getal Bron

Mvt/

Etm

Sociale huur 330 3,1

CROW huur, appartement, 

midden/goedkoop (incl. 

sociale huur) 1.023

Middeldure

huur/koop 330 5,2

CROW koop, 

appartement, midden 1.716

Vrije sector 

huur/koop 440 7,1

CROW koop, huis, 

tussen/hoek 3.124

Totaal 1.100 4,9 5.863

Tabel 5.1: Verkeersgeneratie nieuwe woningen Vaartzone
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In- en uitstappers treinstations

Met de ontwikkeling van 1.100 woningen komen er 

ook nieuwe treinreizigers bij. Om te bepalen hoeveel 

treinreizigers dit per station zijn maken we gebruik 

van de modal split en kentallen van het CBS. De 

toedeling naar de verschillende gebieden doen we 

op basis van de fietsafstand tot de stations. 

Rekenmethode

Om een schatting te maken van hoeveel reizigers er 

per station bij komen maken we gebruik van de 

verwachtte modal split, de gemiddelde 

huishoudgrootte en het gemiddeld aantal 

verplaatsingen per persoon

• Gemiddelde huishoudgrootte (CBS 2021): 2,13

• Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon 

(CBS 2021): 2,51

• Verwachtte aandeel trein: 4%

Het toevoegen van 1 woningen zorgt dus ongeveer 

voor een toename van 1*2,13*2.51*0,04=0,214 

treinreizigers

Resultaat

Voor de ontwikkellocaties Mercurius en 

Noordervaartdijkterrein is het dichtstbijzijnde station 

Krommenie-Assendelft en voor de ontwikkellocaties 

Kerkstraat (Noord en 110) en PWN is station 

Wormerveer het dichtst bij. Tabel 5.2 laat het 

verwachtte aantal reizigers per locatie zien. Naar 

verwachting komen er door deze ontwikkelingen dus 

zo’n 118 reizigers bij op station Krommenie-Assendelft 

en zo’n 108 op station Wormerveer. 

Ontwikkellocatie Aantal woningen Verwacht aantal 

reizigers per dag

Dichtstbijzijnde station

Mercurius 150 32 Krommenie-Assendelft

Noordervaartdijkterrein 400 86 Krommenie-Assendelft

Kerkstraat Noord 200 43 Wormerveer

Kerkstraat 110 200 43 Wormerveer

PWN 100 22 Wormerveer

Tabel 5.2: Verwachte aantal in-en uitstappers per ontwikkeling en dichtstbijzijnde treinstation
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Conclusie ambitie mobiliteitsbehoefte

Beperkte modal shift te verwachten

Er is een beperkt verschil te zien tussen het te 

verwachten mobiliteitsprofiel van de ontwikkellocaties 

en het huidige mobiliteitsprofiel in Zaanstad Noord. 

Door maatregelen buiten de ontwikkellocaties gericht 

op mobiliteitstransitie (Mobiliteitsplan Noord) is het 

wel aannemelijk dat het aandeel auto in de modal

split af zal nemen, echter is deze naar verwachting 

beperkt. Dit betekent dat de auto bij de 

ontwikkellocaties een belangrijke rol zal blijven spelen 

in de mobiliteit, maar dat er ook meer ruimte dient te 

komen voor alternatieven zoals lopen, fiets, MaaS en 

OV. 

Maatregelen in het Mobiliteitsplan Noord zijn erop 

gericht om de groei aan verkeer op te vangen. 

Daarom verwachten we geen auto-knelpunten als 

gevolg van de realisatie van de plantontwikkelingen in 

de Vaartzone.  

Het aantal fietsbewegingen zal flink gaan toenemen, 

met name richting de stations en voorzieningen. Het is 

zaak dat de fietsinfrastructuur deze aantallen veilig 

kan faciliteren. Daarnaast dienen ook de 

stalingsvoorzieningen bij de bestemmingen 

(bijvoorbeeld bij de treinstations) te voorzien in de 

stallingsbehoefte om ketenreizen te stimuleren. Naar 

verwachting geldt dit voor zowel Krommenie-

Assendelft als voor Wormerveer. 
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Verschillen in mobiliteitsbehoefte per locatie

Kijkend naar de verschillende ontwikkellocaties 

betekent dit:

• In de locaties Mercurius en Noordervaartdijk

zorgt de planontwikkeling voor een naar 

verwachting relatief hoge toename voetgangers en 

fietsers op de omliggende wegen, maar ook zijn 

stromen autoverkeer van en naar de 

ontwikkellocatie te verwachten. Het is daarom 

belangrijk dat de omliggende infrastructuur deze 

stromen op een veilige manier kunnen faciliteren. 

De ligging tegen het centrum van Krommenie aan 

biedt kansen voor korte verplaatsingen te voet of 

met de fiets. Verbeteren van fietsroutes naar 

treinstration Krommenie Assendelft en looproutes 

naar bushaltes kan bijdragen aan het verhogen 

van het aandeel OV in het mobiliteitsprofiel.  

• De locaties Kerkstraat Noord en Kerkstraat 110 

zijn gelegen langs verschillende barrières: N246 en 

Kerkstraat, wat de mogelijkheden voor fietsers en 

voetgangers beperkt. Het is daarom aannemelijk 

dat een traditioneel autogebruik is te verwachten 

door toekomstige bewoners van deze gebieden. 

Om de auto afhankelijkheid te beperken dient te 

worden ingezet op het veilig, direct en 

comfortabel ontsluiten van voetgangers en fietsers 

op het omliggende netwerk, en in het bijzonder de 

hoofdfietsroute langs de Kerkstraat en de nieuwe 

Parkenroute. Hiermee  worden verplaatsingen 

richting bushalte, treinstation, voorzieningen niet 

noodzakelijkerwijs met de auto volbracht maar 

wordt het aandeel voetganger, fiets en OV 

verhoogd. 

• De PWN locatie ligt ingesloten tussen de 

Kerkstraat, N246, N203 en de Nauernasche Vaart, 

waardoor de mogelijkheden voor fietsers en 

voetgangers beperkt zijn. Daarom wordt er een 

meer traditioneel autogebruik verwacht. Langs de 

Vaartdijk liggen kansen voor fietsers en 

voetgangers door de route aan te sluiten op de 

hoofdroutes richting de belangrijke bestemmingen 

zoals bushalte, treinstation en dagelijkse 

voorzieningen. Hiermee kan worden gezorgd voor 

een licht minder auto afhankelijk woonmilieu, 

maar de winst zal naar verwachting beperkt zijn 

door de omliggende barrières. 

Wat betekent dit voor de ontwikkellocaties
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6. Mobiliteits Programma 

van Eisen



Introductie uitwerking MPvE

Van ambities naar eisen, wensen en randvoorwaarden

Opbouw van het MPvE

Dit hoofdstuk begint op de volgende pagina met een 

overzichtskaart van de mobiliteitsambities voor 

Zaanstad Noord. Deze kaart vormt een samenvattend 

overzicht van de relevante ambities uit beleidsstukken 

en ambities opgehaald tijdens de themasessies met 

relevante stakeholders. Vervolgens is een overzicht 

weergegeven van de gebiedsoverstijgende eisen, 

wensen en randvoorwaarden. 

Vervolgens worden de ambities en eisen, wensen en 

randvoorwaarden per gebied behandeld. Eerst wordt 

per gebied een overzicht gegeven van de relevante 

ambities uit beleidsstukken en de ambities opgehaald 

tijdens de themasessies met relevante stakeholders. 

Daarna volgt een overzicht van de eisen, wensen en 

randvoorwaarden als vertaling van de opgehaalde 

mobiliteitsambities.

. 

Smart Mobility wheel als kapstok

De eisen, wensen en randvoorwaarden zijn geordend 

aan de hand van de 5 onderdelen van het Smart 

Mobility wheel om te zorgen voor een integraal 

mobiliteitsbeeld:

1. Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

2. STOMP-netwerken (verbinden)

3. Mens centraal in de openbare ruimte 

(veraangenamen)

4. Mobiliteits-services & hubs (verknopen)

5. Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

We hebben de eisen, wensen en randvoorwaarden op 

verschillende thema’s onderverdeeld bij het domein 

waar deze het meest bij passen. Binnen het onderdeel 

netwerken zijn de eisen, wensen en randvoorwaarden 

nader geordend aan de hand van het STOMP-principe.
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Mobiliteitsambities Zaanstad Noord

Stappen:

• Langs de Noordervaartdijk inzetten op aantrekkelijkheid van de route (beleving 

en verblijfskwaliteit) 

• De Noordervaartdijk krijgt ook recreatieve functie

• Vanuit Mercurius en Noordervaartdijk ontwikkellocaties met fijnmazige 

structuur aansluiten richting centrum Krommenie

• PWN ontsluiten via de Vaartdijk met aantrekkelijke route langs waterkant

• Kerkstraat ontwikkelingen op veilige manier aansluiten op Kerkstraat 

(upgraden aansluiting) en richting Noordsterpark en Parkenroute. 

Trappen

• Noordervaartdijk upgraden aantrekkelijkheid voor fietsers (veiligheid, 

directheid, ruimte, comfort en beleving)

• Vanuit ontwikkellocaties aansluiten op hoofdfietsroute langs de Padlaan en de 

Kerkstraat

• Nieuwe fietsbrug over de Vaart (Parkenroute)

• PWN ontsluiten via de Vaartdijk met aantrekkelijke route langs waterkant

• Kerkstraat 110 en Noord via Noordse Balk met nieuwe veilige oversteek 

aansluiten op Kerkstraat

OV

• Toegankelijkheid bushaltes verbeteren voor bereikbaarheid centra en stations

• Inzetten op toegankelijkheid treinstations door upgraden fietsroutes en 

uitbreiden stallingsvoorzieningen

• Frequentie sprinters naar 6x per uur

MaaS

• Deelmobiliteit aanbieden in ontwikkellocaties (deelauto’s en deel bakfietsen) 

op dedicated parkeerplekken bijvoorbeeld in buurthubs

Privéauto

• Circulatie Krommenie volgens Mobiliteitsplan Noord: eenrichting in centrum 

en knip Vlusch

• Kruisstraat aandachtspunt voor verkeersveiligheid

• Herinrichten Noordervaartdijk passend bij te verwachte intensiteiten

• Industrieweg (PWN) in regeling opnemen voor verkeersveiligheid ontsluiting

• Noordsterweg herinrichten voor verkeersveilige ontsluiting

Ambities uitgewerkt in netwerkkaart
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Mobiliteitsambities Zaanstad Noord

Barrièrewerking N246 blijft aandachtspunt

De N246 doorsnijdt de kernen Wormerveer en Krommenie en vormt een 

barrière voor langzaam verkeer. Hierdoor is de leefbaarheid in de omliggende 

gebieden (zoals de Kerkstraat 110, Kerkstraat-Noord en het PWN-terrein) 

beperkt, omdat de bereikbaarheid en verkeersveiligheid voor langzaam 

verkeer worden belemmerd. Ook is de toegang tot het PWN-gebied, dat 

direct aan het kruispunt over de N246 grenst, hierdoor in het geding. 

Voor voetgangers van en naar de Kerkstraat 110, Kerkstraat-Noord is het 

vrijwel onmogelijk om de N246 over te steken (behalve via de fietstunnel), 

waardoor ze niet te voet het centrum van Krommenie kunnen bereiken. Deze 

problemen zijn al aanwezig en zullen alleen maar toenemen wanneer er extra 

woningen worden ontwikkeld. 

Omdat het industrieterrein van Forbo én de Nauernasche vaart ook een 

barrière vormen, zijn de mogelijkheden om over te steken nog beperkter. 

Om de impact van de weg op de omgeving te verminderen, kan nagedacht 

worden over andere inrichting of snelheidsverlaging. Echter zorgt dit wel voor 

een andere functie van de N246. De functie voor autoverkeer zal hier namelijk 

mee verminderen ten gunste van langzaam verkeer. Echter, de projecten 

binnen Zaanstad MAAK-Noord hebben geen dusdanige omvang dat een 

afwaardering wordt overwogen door de Provincie Noord-Holland. Daarom 

wordt dit ook niet meegenomen als randvoorwaarde in het MPvE. Wel is het 

nadrukkelijk de wens vanuit de Gemeente Zaanstad om in de toekomst deze 

kwestie opnieuw te bekijken om de bereikbaarheid en leefbaarheid in 

omliggende gebieden te verbeteren. 

Ondanks dat de afwaardering geen randvoorwaarde is, is het wel de ambitie 

om te zorgen voor een betere oversteekbaarheid en leefbaarheid. In de ideale 

uitkomstsituatie zou er in combinatie met een afwaardering een gelijkvloerse 

oversteek worden gerealiseerd voor fiets en voetganger over de N246. Dit is 

wenselijk, maar niet randvoorwaardelijk voor de ontwikkelingen. 

Gebiedsoverstijgende punten
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Geen lagere parkeernormen 

Vanuit het Zaans Mobiliteitsplan en het Mobiliteitsplan Noord is het de wens 

om te sturen op minder autogebruik. Parkeren vormt een van de knoppen 

waarmee dit kan worden gerealiseerd, bijvoorbeeld door lagere (passende) 

parkeernormen te hanteren of parkeerregulering in te stellen.

Om lagere parkeernormen te kunnen realiseren moeten de alternatieven goed 

op orde zijn. De maatregelen uit het Mobiliteitsplan Noord zorgen voor een 

verbetering van de alternatieven, maar niet voldoende om minder 

parkeerplaatsen aan te leggen dan het beleid voorschrijft voor de 

ontwikkellocaties. Daarnaast moeten er ook reguleringsmaatregelen worden 

getroffen in de omliggende gebieden om een waterbedeffect van parkeren te 

voorkomen als je een lagere parkeernorm in de plangebieden realiseert. 

Kwaliteitssprong trein en stationsvoorzieningen nodig

Wat betreft het openbaar vervoer moet de focus komen op de twee 

treinstations. Er moet ook worden ingezet op de fiets- en wandelroutes naar 

het station. Daarbij is het een eis dat er genoeg fietsparkeerplekken

beschikbaar zijn om het aantrekkelijk te maken om met de fiets naar het 

station te gaan. Ook moet het stationsgebied een aangename plek zijn, waar 

mensen prettig kunnen wachten op de trein, zowel overdag als ‘s avonds. 

Om het gebruik van de trein nog aantrekkelijker te maken is het de wens om 

een frequentieverhoging van de trein te bewerkstelligen naar het oude niveau 

(van 2x p/u naar 4x p/u). In het verleden (voor corona) werd al met deze 

frequentie gereden, maar door personeelstekort en minder reizigers (door 

corona) is de frequentie verlaagd. Vanuit de gemeente ligt er een wens voor 

een frequentie van 6x p/u voor een optimale bereikbaarheid van Krommenie 

en andere delen van Zaanstad Noord. De toename aan woningen en dus 

inwoners in Noord en de noodzaak voor een mobiliteitstransitie liggen aan 

deze wens ten grondslag.
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Mobiliteitsambities per gebied

Mercurius

Vlusch toekomst?

→ Hoogwaardige ontsluiting voetganger en fietser op Noordervaartdijk (Oost) en 

Vlusch (West)

→ Vlusch herinrichten met prioriteit fiets en voetganger (zie voorbeeld van mogelijk 

ontwerp Vlusch)

→ Noordervaartdijk inzetten op recreatieve functie voetganger en fiets

→ Autoverkeer zoveel mogelijk afvangen aan het Visserspad, zo min mogelijk 

doorgaand verkeer in het gebied

→ Door circulatiemaatregelen ZMP-Noord (knip in Vlusch) voor autoverkeer neemt 

verkeer af op o.a. Kruisstraat, Vlusch, Noorderhoofdstraat

→ Op Kruisstraat is rijbaan krap. Voor optimale verkeersveiligheid verbreding wenselijk

→ Parkeren bewoners uit het zicht + zoveel mogelijk inpakken in het groen om 

verblijfskwaliteit te verhogen

→ Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen inzetten op dedicated plekken als alternatief 2e

auto 

Vlusch huidige situatie
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Eisen, wensen en randvoorwaarden

Mercurius

Type STOMP Uitwerking

Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

STOMP-netwerken (verbinden)

Eis Stappen Een tweede voetgangersbrug verbindt het gebied met de Noordervaartdijk.

Er is een fijnmazige loopstructuur met een maaswijdte van 50 tot 100 meter en aansluitingen op de Vlusch en 

Noordervaartdijk.

Stappen, 

Trappen

De brug vanaf het Visserspad naar Noordervaartdijk heeft een breedte van minimaal 3 meter voor fiets en 

voetganger

Wens Stappen Er is een extra doorsteek voor voetgangers vanuit het plangebied naar de Vlusch.

Trappen Er is een tweede voetganger + fietsverbinding tussen de Mercuriusstraat Noord en de Noordervaartdijk 24a.

- Er is een tweede ontsluiting voor nood- en hulpdiensten.

Randvoor-

waarde

Stappen, OV Er is een directe en toegankelijke looproute tussen Mercurius en bushalte 'Blok'

Trappen Er zijn hoogwaardige ontsluitingen voor voetganger en fietser op Noordervaartdijk (Oost) en Vlusch (West).

De Vlusch kan niet meer gebruikt worden door doorgaand autoverkeer door een knip tussen het Visserspad

en de Kruisstraat.

De inrichting van de Vlusch geeft prioriteit aan actieve mobiliteit, zodat wandelen en fietsen richting het 

centrum van Krommenie aantrekkelijk is. 

Privéauto De circulatiemaatregelen uit het Mobiliteitsplan Noord zijn toegepast. 

Mens centraal in de openbare ruimte (veraangenamen)

Eis Trappen Parkeren voor woningen gebeurt uit het zicht (bijvoorbeeld ingepakt in groen) om de verblijfskwaliteit te 

verhogen

Wens Privéauto Voor een optimale verkeersveiligheid op de Kruisstraat heeft de weginrichting voldoende breedte (min. 5,6 

m) om tegemoetkomend autoverkeer en passerend fietsverkeer gemengd op te vangen. Ook dient er 

voldoende ruimte zijn voor incidenteel vrachtverkeer. 

Mobiliteitsservices & hubs (verknopen)

Eis MaaS Aan het Visserspad is een buurthub met een combinatie functies (deelmobiliteit, community functies 

(flexwerkplekken, pakketkluizen, nanohub))

Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen worden aangeboden in het gebied. Zie bijlage 5

- Er is voldoende flexibiliteit in de openbare ruimte om kortstondige parkeerbehoefte van verschillende 

vormen van logistiek op te vangen. Zie bijlage 6

Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

Eis Privéauto Parkeren voor woningen (exclusief bezoekers) gebeurt op eigen terrein. 

De privéauto-parkeerbehoefte van bezoekers en de 2e auto van bewoners vindt geclusterd plaats aan het 

Visserspad zodat kan worden ingezet op verblijfskwaliteit in een autovrij woonmilieu.

Randvoor-

waarde

Trappen Bij de treinstations Krommenie-Assendelft en station Wormerveer worden voldoende fietsenstallingen 

gerealiseerd om de verwachte toename van reizigers te faciliteren met combinatie fiets – trein. 

Verkeersveiligheid Kruisstraat

De verkeerssituatie op de toeleidende wegen rond Mercurius verandert door 

de circulatiemaatregelen uit het Mobiliteitsplan Noord. Het verkeer neemt 

hierdoor namelijk sterk af op onder andere de Noorderhoofdstraat, Vlusch en 

Kruisstraat. Op de Kruisstraat is sprake van een relatief krap wegprofiel met 

op de maatgevende doorsnede een profielbreedte van ca. 5,1 meter. 

Tegemoetkomend autoverkeer (beide 2,4 meter benodigde) kan binnen deze 

breedte elkaar passeren. Komt daar ook een fietser bij, dan kan deze in de 

verdrukking komen. Daarnaast kunnen grotere voertuigen zoals vrachtverkeer 

een personenauto niet passeren. Dit vormt een aandachtspunt voor 

verkeersveiligheid.

Echter, dit aandachtspunt is in dit geval te accepteren. Door de 

circulatiemaatregelen is er sprake van een sterk dominante richting van het 

autoverkeer, namelijk in oostelijke richting. Hierdoor is de kans op 

tegemoetkomend autoverkeer klein. Wanneer dit toch gebeurt, is het zaak 

dat de snelheid van autoverkeer laag blijft, zodat fietsers voor of achter het 

autoverkeer kunnen meerijden in dezelfde richting. Daarnaast geldt het 

krappe profiel voor een strekking van 30 meter, waarvoor en na meer profiel 

breedte beschikbaar is (rond 7.0 meter). Bij vrachtverkeer met 

tegemoetkomend autoverkeer is er daardoor voldoende bufferruimte zodat 

verkeer elkaar voor kan laten gaan. Het is mogelijk dit met bebording te 

regelen en te verduidelijken.
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Mobiliteitsambities

→ Autoluwe woonomgeving door parkeren opvangen aan de randen en realiseren van 

verblijfsstraten in gebied

→ Deel van parkeren bezoekers centrum opvangen in parkeer/wijk-hub 

→ Dit zorgt voor meer ruimte voor fiets én voetganger op Noorder- en 

Zuiderhoofdstraat

→ Inrichting Noordervaartdijk aanpassen met meer ruimte en kwaliteit voor fiets en 

voetganger + op aantrekkelijke en veilige manier aansluiten op Parkenroute (nieuwe 

fietsverbinding)

→ Fijnmazige loop en fietsstructuur met aansluitingen richting centrum en Vaart en 

looproute naar bushalte Padlaan verbeteren

→ Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen inzetten op dedicated plekken als alternatief 2e auto

Noordervaartdijkterrein

Noordervaartdijk toekomst?

Raadhuisweg - Reeuwijk Raadhuisweg - Reeuwijk

2-6-2023

Zie legenda op pagina 37.
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Eisen, wensen en randvoorwaarden

Noordervaartdijkterrein

Type STOMP Uitwerking

Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

STOMP-netwerken (verbinden)

Eis Stappen De bushalte Padlaan is goed bereikbaar en toegankelijk door een directe en aantrekkelijke 

looproute vanaf het gebied.

Er is een fijnmazige loopstructuur met een maaswijdte van 50 tot 100 en aansluitingen richting 

centrum en Vaart.

De Noordervaartdijk heeft een voetpad van minimaal 2,2m breed.

Stappen/

Trappen

De Noordervaartdijk is ingericht met prioriteit voor actieve mobiliteit

Op de Noordervaartdijk is ingezet op verblijfskwaliteit aan de waterkant om te zorgen voor een 

hoge belevingswaarde voor voetgangers en fietsers.

Trappen Er is een fijnmazige fietsstructuur met een maaswijdte van 300 tot 500m en aansluitingen richting 

centrum en Vaart.

De fietsroute Noordervaartdijk sluit aan op de Parkenroute. Hiervoor moet ruimte worden 

gereserveerd in het gebied.

OV Indien de busroute door het gebied loopt ligt er een bushalte in het gebied.

Randvoor-

waarde

Privéauto De circulatiemaatregelen uit het Mobiliteitsplan Noord zijn toegepast 

Mens centraal in de openbare ruimte (veraangenamen)

Eis Stappen De straten in het gebied zijn ingericht als verblijfstraten.

Privéauto Parkeren wordt zoveel mogelijk aan de rand van het gebied opgevangen (nabij ontsluiting aan de 

Noordervaartdijk) om autoverkeer in het gebied te beperken.

Indien een deel van het parkeren voor centrumbezoekers in het gebied wordt opgevangen 

gebeurt dit uit het zicht. 

Mobiliteitsservices & hubs (verknopen)

Eis MaaS Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen worden aangeboden in het gebied. Zie bijlage 5

- Er is voldoende flexibiliteit in de openbare ruimte om kortstondige parkeerbehoefte van 

verschillende vormen van logistiek op te vangen. Zie bijlage 6

Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

Eis Privéauto Er is een parkeervoorziening in het plangebied om te voorzien in een deel van de parkeerbehoefte 

voor bezoekers van het centrum gericht op de aanrijroute via de Noordervaartdijk. 

Randvoorw

aarde

Privéauto In de Noorder- en Zuiderhoofdstraat meer ruimte is voor verblijfskwaliteit en actieve vormen van 

mobiliteit. 

Randvoor-

waarde

Trappen Bij de treinstations Krommenie-Assendelft en station Wormerveer worden voldoende 

fietsenstallingen gerealiseerd om de verwachte toename van reizigers te faciliteren met 

combinatie fiets – trein. 

2-6-2023

Locatiekeuze parkeerhub bezoekers centrum

Het is een randvoorwaarde uit het Mobiliteitsplan Noord om een deel van de 

parkeerbehoefte van centrumbezoekers op te vangen in een nieuw te realiseren 

parkeervoorziening op het Noordervaartdijk terrein. Het is de ambitie om hiermee een 

alternatief te creëren voor bezoekers van het centrum. Hiermee kunnen parkeerplekken in 

het centrum worden opgeheven om daar ruimte vrij te spelen voor andere functies en de 

leefbaarheid te verbeteren. 

Op dit moment is het nog niet duidelijk op welke locatie de parkeervoorziening 

gerealiseerd wordt. Voor de locatiekeuze zijn de volgende eisen gesteld:

- De aantallen parkeerplekken dienen te voorzien in de parkeerbehoefte voor 

centrumbezoekers;

- De loopafstanden vanaf de parkeervoorziening naar het centrum dienen binnen de 

acceptabele loopafstanden van het CROW te worden gerealiseerd;

- Er dienen sociaal veilige looproutes van en naar den parkeervoorziening te worden 

aangelegd;

- De aanrijroute voor autoverkeer dient op een logische en verkeersveilige manier aan 

te sluiten van de Noordervaartdijk op de parkeervoorziening;

- Het autoverkeer van en naar de parkeergarage conflicteert zo min mogelijk met 

voetgangers en fietsers;

- De toegangspoorten dienen voldoende capaciteit te hebben om wachtrijen en de 

daarmee gepaarde overlast voor de omliggende wijk te voorkomen.
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Mobiliteitsambities

→ Fietsontsluiting is lastig door barrières N246 en Kerkstraat. 

→ Parkeren auto’s opvangen in ondergrondse parkeerbak, half verdiept (met vigerende 

parkeernorm), autoluw woonmilieu

→ Aanscherpen parkeernormen lijkt niet realistisch in dit gebied vanwege beperkte 

aanbod alternatieven, waterbedeffecten, afstand tot voorzieningen. 

→ Oversteekbaarheid Kerkstraat dient verbeterd te worden voor bereikbaarheid 

bushalte Noordse Balk. Kan niet worden ingepast door opstelstroken kruispunt. 

Verplaatsen halte in oostelijke richting biedt kansen (van kruispunt af), of combi met 

halte Krokusstraat. 

→ Oversteek bij Noordsterweg logische plek om veilige oversteekvoorzieningen te 

realiseren.

→ Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen inzetten op dedicated plekken als alternatief 2e 

auto

→ Auto ontsluiting via lus voor minimaliseren overlast naastgelegen woonerf. 

→ Vanuit verkeersveiligheid aanpassing inrichting Noordsterweg gewenst i.v.m. 

beperkte breedte

Kerkstraat- Noord en 110

2-6-2023

Randvoorwaardelijk

Verplaatste 

oversteek

Oversteek 

uitvoeren met 

middeneiland

Profiel 5,8 

m breed

Randvoorwaardelijk

Ook fiets 

faciliteren
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Eisen, wensen en randvoorwaarden

Kerkstraat- Noord en 110

Type STOMP Uitwerking

Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

STOMP-netwerken (verbinden)

Eis Trappen Er zijn aantrekkelijke fietsontsluiting/routes van én naar de ontwikkellocaties via de Bonte Ruiter en 

de Noordsterweg. De vijf aspecten van aantrekkelijke fietsroutes zijn op orde. (Zie bladzijde 27 voor 

deze aspecten) 

Privéauto De aansluiting van het gebied loopt via een lus om overlast voor omliggende wijken te voorkomen 

Randvoor-

waarden

Trappen De huidige voetgangersoversteek van De Bonte Ruiter naar de Kerkstraat is getransformeerd naar 

een gemengde brug voor fiets en voetgangers, zodat fietsers niet helemaal om hoeven te rijden via 

de Noordsterweg

Er is een aantrekkelijke fietsverbinding tussen het plangebied en de nieuwe Parkenroute 

Privéauto De auto ontsluiting van het gebied loopt via de Noordsterweg en de oostzijde van Kerkstraat 

Noord (zie kaart)

- De calamiteitenroute voor de brandweer loopt via De Zevenster of de Bonte Ruiter.

Mens centraal in de openbare ruimte (veraangenamen)

Eis Stappen Voetgangers kunnen de Kerkstraat door middel van een middeneiland veilig oversteken, dit zorgt 

voor een veilige route naar de bushalte Noordse Balk.

Trappen Fietsers kunnen de Kerkstraat door middel van een middeneiland veilig oversteken.

Trappen/

Privéauto

Voor een goede verkeersveiligheid op de Noordsterweg heeft de weginrichting voldoende breedte 

om auto en fietsverkeer gemengd op te vangen (5,8 m). 

Wens Stappen Er zijn aantrekkelijke looproutes naar het Noordsterpark vanuit het hele plangebied zodat groen 

voor iedereen bereikbaar is.

De barrièrewerking van de N246 is verminderd door een betere oversteekbaarheid en leefbaarheid 

voor voetganger en fiets. 

Privéauto Parkeren van auto’s gebeurt in een ondergrondse parkeerbak voor KS 110 (bv half verdiept) en aan 

de rand van het gebied voor KS Noord.

De auto ontsluiting van het gebied loopt via een lus om de overlast voor het naastgelegen woonerf 

te minimaliseren en verkeer door de wijk te voorkomen.

Mobiliteitsservices & hubs (verknopen)

Wens MaaS In het plangebied worden deelauto's en deel (e-)bakfietsen aangeboden op dedicated 

parkeerplekken als alternatief voor de privéauto. Zie bijlage 5

Eis - Er is voldoende flexibiliteit in de openbare ruimte om kortstondige parkeerbehoefte van 

verschillende vormen van logistiek op te vangen. Zie bijlage 6

Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

Wens Stappen/

Trappen

Routes voor langzaam verkeer korter maken dan de routes voor autoverkeer om de keuze voor 

langzaam verkeer aantrekkelijker te maken. 

Randvoor-

waarde

Trappen Bij de treinstations Krommenie-Assendelft en station Wormerveer worden voldoende 

fietsenstallingen gerealiseerd om de verwachte toename van reizigers te faciliteren met combinatie 

fiets – trein. 

Randvoorwaardelijk

2-6-2023

Parkenroute als belangrijke verbinding tussen Krommenie Noordsterweg

De fietsverbinding Parkenroute loopt langs de Zaan en de Stelling van Amsterdam ten 

westen van Wormerveer en biedt een groen alternatief voor de route via de Veerbrug 

tussen Krommenie en Wormerveer. De route maakt gebruik van de groene en recreatieve 

delen van beide dorpen en biedt een nieuwe fietsontsluiting voor de nieuwe 

woongebieden en een betere verbinding met Wormerveer.

De nieuwe fietsverbinding zorgt voor een extra mogelijkheid voor fiets en voetganger 

om de Noordervaartsdijk over te steken. Daarmee worden de Kerkstraat-Noord en 

Kerkstraat 110 ook vanaf de noordzijde ontsloten richting het centrum van Krommenie. 

Doordat de verbinding niet toegankelijk is voor autoverkeer, wordt de verkeersveiligheid 

van het langzame verkeer bevorderd. Met name voor voetgangers is deze nieuwe 

verbinding belangrijk, omdat er ten zuiden van het gebied geen voetgangersoversteek is 

richting het centrum van Krommenie.
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Mobiliteitsambities

→ Relatief geïsoleerd gebied tussen barrières N8 en N246 waarmee aansluiting op 

omliggend netwerk beperkt mogelijk is

→ Inspelen op mensen zonder auto is lastig, want alternatieven zijn beperkt voor 

handen (bushalte Padlaan beperkt aantrekkelijk toegankelijk). Wel stimuleren fiets 

door inzetten op meer ruimte en kwaliteit voor voetganger en medegebruik fiets en 

op Vaartdijk en Vaartbrug (herinrichting). 

→ Verbeteren oversteekbaarheid Kerkstraat voor het bereiken van bushalte Padlaan

→ Enige ontsluitingsmogelijkheid autoverkeer via Industrieweg: dit dient nader te 

worden onderzocht met bijv. kruispuntanalyse: past het met 150 won.? Zo niet, wat is 

daarvoor nodig? Verkeersveiligheid komt in het geding bij toename verkeer

→ Deelauto’s en deel-(e)-bakfietsen inzetten op dedicated plekken als alternatief 2e 

auto

→ Brandweer blijft op PWN terrein en wil mogelijk een schaalvergroting (24 uur dienst) 

en dient daarom snel te kunnen worden afgewikkeld op omliggend wegennet

PWN-terrein

Kruispunt Industrieweg – N246 - Kerkstraat

De Industrieweg sluit in de huidige situatie aan op de Kerkstraat ter hoogte van de 

opstelstroken voor het verkeerslicht met de N246. Dit is gezien de verkeersveiligheid niet 

wenselijk, maar is te accepteren vanwege een relatief lage verkeersintensiteit vanaf de 

Industrieweg. 

Echter, door de planontwikkelingen op de PWN-terrein komt er verkeer van ca. 150 

woningen bij, wat een toename van ongeveer 1.000 mvt/etm betekent. Hiermee wordt 

het verkeersveiligheidsrisico groter en neemt de kans op opgevallen sterk toe.

Om de verkeersveiligheid te waarborgen en het verkeer vanaf de Industrieweg veilig te 

kunnen laten afwikkelen, kan worden gedacht aan het toepassen van een verkeerslicht op 

de Industrieweg, waarmee deze wordt opgenomen in de regeling van het kruispunt N246 

– Kerkstraat. Dit is een oplossing die met parallelstructuren zoals de Industrieweg naast 

de N246 in Nederland vaker wordt toegepast. 

Met behulp van een kruispuntanalyse is dit nader onderzocht. Hieruit blijkt dat met een 

aanpassing aan de instellingen en configuratie van de VRI, er voldoende capaciteit is om 

de Industrieweg op te nemen in de regeling. Hiermee kan het PWN-terrein veilig voor 

autoverkeer worden ontsloten via de Industrieweg in de plansituatie. De resultaten van 

deze analyse zijn in Bijlage 7 verder toegelicht. 

++

Autostromen afkomstig van PWN

2-6-2023

= Gebieden 

waar zich een 

verkeersveiligheids

risico voordoet 
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Eisen, wensen en randvoorwaarden

PWN-terrein

Type STOMP Uitwerking

Verstedelijkingskeuzes (verdichten)

- - -

STOMP-netwerken (verbinden)

Eis Stappen De bushalte aan de Padlaan is goed bereikbaar en toegankelijk door directe en aantrekkelijke 

looproute vanuit het PWN-terrein langs de Vaart, en voldoet aan de toegankelijkheidseisen voor 

het Handboek voor 'Ontwikkeling van stedelijk loop- en wandelnetwerk’ (breedte tussen 220 en 

320 cm).

Trappen Het plangebied sluit voor de fiets op een logische en directe wijze aan op het omliggende 

fietsnetwerk, namelijk op de Industrieweg en via de Vaartdijk naar de Kerkstraat.

Privéauto Er is een ontsluiting voor autoverkeer via Industrieweg op Kerkstraat, waarbij de kwaliteit van 

doorstroming en verkeersveiligheid goed blijft. Dit is aangetoond met een COCON berekening

Er is geen toename van autoverkeer op Krommenieërweg als gevolg van de planontwikkeling op 

het PWN-terrein.

Ontsluiting voor autoverkeer voldoet aan eisen van de brandweer die is gevestigd op het PWN 

terrein.

Mens centraal in de openbare ruimte (veraangenamen)

Eis Stappen Op de Vaartdijk is een bufferzone voor de voordeuren, zodat bewoners niet direct op een fietspad 

terecht komen als ze de deur uit lopen. Dit is uitgevoerd met een bestrating in langsverband met 

een breedte van 0,8 meter. 

Trappen De inrichting van de Vaartdijk heeft prioriteit voor actieve mobiliteit, waarbij voetgangers en fietsers 

gedeeld gebruik maken van de openbare ruimte.

Privéauto Het gedeelte van de Vaartdijk tussen de Kerkstraat en PWN is niet toegankelijk voor doorgaand 

autoverkeer, maar wel voor bestemmingsverkeer van de dijkwoningen. 

Mobiliteitsservices & hubs (verknopen)

Eis MaaS In het plangebied worden deelauto's en deel (e-)bakfietsen aangeboden op dedicated 

parkeerplekken als alternatief voor de privéauto. Zie bijlage 5

- Er is voldoende flexibiliteit in de openbare ruimte om kortstondige parkeerbehoefte van 

verschillende vormen van logistiek op te vangen. Zie bijlage 6

Gedragsbeïnvloeding (verleiden)

Wens Privéauto Parkeren van priveauto's is zoveel mogelijk opgevangen aan de Industrieweg zodat kan worden 

ingezet op verblijfskwaliteit in een autovrij woonmilieu.

Randvoorw

aarde

Trappen Bij de treinstations Krommenie-Assendelft en station Wormerveer worden voldoende 

fietsenstallingen gerealiseerd om de verwachte toename van reizigers te faciliteren met combinatie 

fiets – trein. 

Verkeersveiligheid Vaartdijk als ontsluiting actieve mobiliteit

De Vaartdijk als ontsluiting voor voetgangers en fietsers zorgt voor een directe en 

aantrekkelijke route richting het centrum van Krommenie, hoofd fietsroutes en 

bushaltes. Echter is een beperkte breedte beschikbaar op de Vaartdijk, waaraan 

erfaansluitingen van de dijkwoningen direct zijn gelegen. Dit zorgt voor mogelijke 

verkeersveiligheidsrisico’s wanneer hier meer voetgangers en fietsers komen. Dit kan 

optreden bij ontmoetingen tussen bewoners die voordeur uitstappen met verkeer op 

de Vaartdijk, of autoverkeer van de (zeven) bewoners die fietsers tegemoet komen. 

De breedte van het profiel op de Vaartdijk is 3,6 meter, gemeten van kant woning tot 

verhoogde band waterkant. We raden aan om een ander bestratingsverband toe te 

passen aan de kant van de woningen (langsrichting) met een breedte van 0,8 m om 

ervoor te zorgen dat fietsers niet dicht langs de woningen fietsen. Bloembakken en 

bankjes helpen hier ook bij als bufferzone voor de voordeuren (huidige situatie). 

Vervolgens behouden we 2,5 meter in huidige bestrating als midden rijloper. Hier 

zullen fietsers dan van nature hun plek op de weg kiezen. Aan kant dijk behouden we 

0,3 meter bestrating in langsverband zoals in huidige situatie met straatkolken voor 

afwatering. Hiermee geen risico’s op directe ontmoeting van bewoners met fietsers 

van/naar de woningen op PWN. 

Daarnaast komt het zeer incidenteel voor dat autoverkeer op de Vaartdijk fietsers in 

tegengestelde richting tegen komen. Uitgaande van 150 * 7 = ca. 1.000 fietsers per 

etmaal. Dat is ca. 100 fietsers in het drukste spitsuur, wat ca. 2 fts per minuut is. Er 

zijn 7 woningen met hun voordeur aan de Vaartdijk, die zorgen voor ongeveer 50 

mvt/etm en ongeveer 5 per drukste spitsuur, wat ongeveer 0,08 auto per minuut is. 

De kans dat autoverkeer een fietser tegen komt is dus zeer laag. Bovendien zal het 

fietsverkeer op de Vaartdijk vaak dezelfde richting als het autoverkeer hebben, gezien 

het overwegende vertrek in de ochtendspits en aankomst in de avondspits. Hierdoor 

zal in praktijk de kans op tegengesteld fiets en autoverkeer nog kleiner zijn. In het 

zeer incidentele geval dat dit gebeurt, is er voor de fiets tussen de woningen nog een 

plek om als vluchthaven te gebruiken om de tegengestelde auto (met ASVV breedte 

2,4 meter) door te laten. 
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Bijlage 



Inhoudsopgave Bijlage

Inhoud

1. Doelgroepenanalyse

2. Analyse huidige mobiliteitskwaliteit

3. Analyse toekomstige mobiliteitskwaliteit

4. Analyse Parkeren

5. Deelmobiliteit

6. Logistiek

7. Resultaat kruispuntberekening N246 - Kerkstraat

Overige analyses en achtergrondinformatie
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Beoogde doelgroepen en leefstijlen

Zaanstad Noord is een plek waar mensen zowel 

stedelijk als dorps kunnen wonen met de natuur op 

loopafstand. Mensen moeten hier een wooncarrière 

kunnen maken, van prettig opgroeien tot fijn oud 

worden. 

Er wordt dan ook gestreefd naar een gedifferentieerd 

nieuwbouw aanbod dat iets toevoegt aan de huidige 

type woningen in de woningvoorraad. Dat betekent 

dat 50% van de woningen in het betaalbare segment 

(NHG-grens) wordt gerealiseerd. Om kansengelijkheid 

in ruimtelijke zin te bevorderen is deze diversiteit ook 

terug te zien op het schaalniveau van 

nieuwbouwprojecten.

De ontwikkelingen zullen primair gericht zijn op:

• Starters

• Ouderen

en secundair op:

• (Jonge) gezinnen

• Empty-nesters

Primaire doelgroepen

(Startende) jonge stellen

Deze doelgroep zoekt woningen in het sociaal en 

middensegment in koop en huur. Dit is afhankelijk van 

de burgerlijke staat, gezinssamenstelling en het niveau 

van welvaart. Binnen de doelgroep starters zijn 

verschillende subgroepen te identificeren. Zaanstad 

Noord zal voornamelijk interessant zijn voor jonge 

stellen die op zoek gaan naar hun eerste koopwoning.

Jonge stellen zoeken eerder een koopwoning in het 

betaalbare of middeldure segment. Het autobezit ligt 

voor deze groep relatief laag, en ze blijven dus gebaat 

bij een goede OV bereikbaarheid en fiets-

infrastructuur. Dit is een kansrijke groep om te sturen 

op minder autobezit door de alternatieven goed op 

orde te brengen. Deze groep is gebaat bij een 

nabijheid of bereikbaarheid van voorzieningen als 

winkels, horeca en kantoren. 

Ouderen

Aangezien Zaanstad Noord een plek moet zijn waar je 

oud kunt worden moet er in de ontwikkeling ook de 

doelgroep ouderen worden ingezet. Deze doelgroep 

zoekt vaak een flat of appartement al dan niet met 

een zorgfunctie. Dit kan zowel in de middeldure huur 

of koop zijn, wederom afhankelijk van de welvaart van 

de ouderen.

Ouderen kennen vaak een lager autobezit en hebben 

over het algemeen 1 of geen auto. Voor deze 

doelgroep is het belangrijk om toegang te hebben tot 

vervoer op maat om vervoersarmoede tegen te gaan. 

Secundaire doelgroepen

Jonge gezinnen

Jonge gezinnen (met kinderen) zijn redelijk 

vergelijkbaar met starters. Ze richten zich op het 

sociale huursegment of het midden- en vrije 

sectorsegment in huur en koop, afhankelijk van het 

niveau van welvaart. 

Het autobezit is vaak met 1 of 2 auto’s per gezin 

hoger dan bij starters, afhankelijk van de 

autobereikbaarheid en de parkeervoorzieningen. Door 

het gebruik van alternatieven als bijvoorbeeld de 

bakfiets te stimuleren kan worden gestuurd op 

maximaal 1 auto per huishouden. Jonge gezinnen zijn 

gebaat bij de nabijheid van parkjes, pleintjes en groen. 

De dagelijkse mobiliteit van gezinnen wordt 

gekenmerkt door een mix van bestemmingen in de 

nabije woonomgeving en bestemmingen die ergens 

anders in de stad of regio liggen. Afhankelijk van het 

type bestemming en de afstand die daarnaartoe moet 

worden afgelegd, kunnen verschillende vervoerwijzen 

aantrekkelijk zijn voor ouders. Autobezit is onder 

gezinnen hoog. Het percentage huishoudens met 

meer dan één auto is onder gezinnen twee keer zo 

hoog als gemiddeld. 

Empty-nesters

Kansen qua verduurzaming van mobiliteit bij empty-

nesters liggen met name bij gebruik van de e-bike 

voor korte tot middellange verplaatsingen. Voor deze 

groep is het verder belangrijk dat basis voorzieningen 

(buurtsuper, pinautomaat, zorgvoorzieningen) zoveel 

mogelijk op loopafstand liggen.

2-6-2023 MPvE Vaartzone Zaanstad MAAK.Noord (013240.20230421.R1.03) 44

1 Verwachting sociaal geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Toekomstige bezoekers van Zaanstad Noord



1 Verwachting sociaal geografische opbouw van bewoners en bezoekers

Zaanstad Noord als bestemming

Naast woningen zijn er in Zaanstad Noord ook 

voorzieningen, arbeidsplaatsen en recreatieve 

trekpleisters. Daarmee zijn er niet alleen groepen met 

een herkomst in het gebied, maar zijn er ook groepen 

met een bestemming in het gebied. Ook deze groepen 

kunnen gestuurd worden in hun mobiliteitsgedrag. 

Hieronder beschrijven we mobiliteitskenmerken die 

over het algemeen horen bij deze doelgroepen, 

waarmee we een indicatie geven van het te 

verwachten mobiliteitsgedrag. 

Bezoekers Zaanstad Noord 

De voorzieningen in Zaanstad Noord zijn gericht op 

lokale bezoekers. Zij zullen voornamelijk gebruik 

maken van de fiets, lokaal OV en de auto. Een 

belangrijke component in de keuze van de modaliteit 

ligt bij bezoekers van de voorzieningen in de optie tot 

het meenemen van een bepaalde hoeveelheid spullen. 

Voor lokale bezoekers heeft het bezoeken van een 

voorziening of commerciële functie vaak een 

functioneel, doelgericht karakter. Daarbij is tijd een 

belangrijke component.

Kansen om autogebruik te ontmoedigen liggen in het 

aanbieden van deelmobiliteit, zowel van deelauto’s als 

van deelbakfietsen die gebruikt kunnen worden voor 

de boodschappen. Door parkeren vlakbij de 

bestemming lastiger te maken neemt de 

concurrentiepositie van de fiets en lopen toe ten 

opzichte van de reistijd per auto. Goede en directe 

verbindingen van en naar de stations aan de rand van 

het gebied kunnen het gebruik van OV bevorderen.

Werknemers Zaanstad Noord

Er zijn twee type arbeidsplaatsen in Zaanstad Noord. 

Enerzijds is er de werkgelegenheid van de 

voorzieningen en commerciële functies in het gebied, 

anderzijds is er veel bedrijvigheid door de diverse 

bedrijventerreinen.

De groepen werknemers hebben verschillende 

karakteristieken en kennen daarmee ook verschillende 

mobiliteitsprofielen. Voor beiden geldt wel dat het 

makkelijker is om het mobiliteitsgedrag te sturen 

wanneer het een bedrijf betreft dat zich in het gebied 

vestigt. Bestaande bedrijven kunnen mogelijk blijven 

op huidige plek, en daarmee ook parkeerplaatsen op 

eigen terrein blijven behouden.

Werknemers bedrijventerreinen

Er bevinden zich verschillende bedrijventerreinen 

binnen Zaanstad Noord. Door werkgevers te 

ondersteunen in het invoeren van 

mobiliteitsmaatregelen, zoals bijvoorbeeld fiscale 

kennis over reiskostenvergoedingen, kunnen 

alternatieven voor het gebruik van een privéauto 

gestimuleerd worden. Ook kunnen de 

bedrijventerreinen beter toegankelijk gemaakt worden 

voor OV en fiets. 

Werknemers voorzieningen en commerciële functies

Deze groep werknemers is gebonden aan de 

openingstijden van de voorziening of commerciële 

functie en zijn daarmee niet flexibel in hun 

reismoment. Openingstijden zijn vaak niet gelijk aan 

kantoortijden (9-17) waardoor werknemers van 

voorzieningen relatief vaak buiten de spits reizen. 

Het werk vindt vaak op een vaste locatie plaats dus is 

er geen noodzaak om tijdens het werk over een 

reismogelijkheden te beschikken en die als werkgever 

aan te bieden. Wanneer werknemers met de auto naar 

hun werk reizen zal dit dus met een privéauto zijn. 

Aangezien deze groep werknemers vaker relatief 

dichtbij hun baan woont zijn de fiets en bus andere 

alternatieven. 

Autogebruik van deze groep werknemers kan 

ontmoedigd worden door in te zetten op (e-)fietsen 

en lokaal en regionaal OV. Daarbij is het van belang 

dat er goede en veilige stallingsmogelijkheden met 

laadinfrastructuur zijn nabij de werklocaties, en 

loopverbindingen vanaf de OV-haltes goed zijn.

Dagjesmensen

Binnen Zaanstad Noord liggen er kansen om de 

Zaanbocht in Wormerveer aantrekkelijk te maken voor 

dagjesmensen en toeristen. Deze groep zal het gebied 

voornamelijk te voet, per fiets of per boot bezoeken 

om te genieten van de natuur. Dit kan aangemoedigd 

worden door de weg meer in te richten voor langzaam 

verkeer met aangrenzende horeca, bankjes voor 

wandelaars en het creëren van oplaadplekken voor de 

elektrische fiets.

Toekomstige bezoekers van Zaanstad Noord
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2 Mobiliteitskwaliteit huidige situatie

Zaanstad Noord kent een groot aantal barrières voor 

fietsers: de Zaan de Nauernasche Vaart, de N203/N8, de 

N514 en de N246. Hierdoor is de bereikbaarheid per fiets 

slecht. Voor het fietsverkeer is er nu aan de noordkant, op 

de relatie Wormer – Wormerveer – Krommenie –

Uitgeestermeer, een grote omrijfactor omdat alleen op 

twee plekken aan de zuidkant het water overgestoken kan 

worden. Ook de verbindingen naar de recreatiegebieden 

buiten Zaanstad Noord en het Noordsterpark in 

Wormerveer beperkt. 

Daarnaast speelt reistijdbeleving een belangrijke rol. 

Fietsen langs drukke wegen en grijze gebieden voelt 

gevoelsmatig langer dan door een groen en autoluw 

gebied. Op veel plekken in Zaanstad Noord lopen de 

fietsroutes langs drukke autoroutes, waardoor deze minder 

aantrekkelijk en bovendien minder veilig zijn. Het 

oversteekpunt tussen Krommenie en Wormveer, de Vaart 

brug, is bijvoorbeeld te smal voor het verkeer dat er 

overheen moet en vormt een flessenhals waardoor vooral 

fietsers in de knel komen.

Voor de voetganger ontbreekt op een aantal plekken 

verblijfskwaliteit, bijvoorbeeld in de Zaanbocht waar het 

autoverkeer domineert en in het winkelgebied van 

Krommenie. Ook komt de voetganger, evenals de fietsers, 

in de verdrukking bij de Wandelweg en rondom de 

stationsgebieden. Voor voetgangers zijn de provinciale 

wegen moeilijk tot niet oversteekbaar, waardoor 

bijvoorbeeld natuurgebied Guisveld moeilijk te bereiken is.

Daarnaast zijn er in de centra problemen rond de 

verkeersveiligheid en leefbaarheid. Deze worden met name 

veroorzaakt door de drukte van autoverkeer. 

Het huidige netwerk voor fietsers & voetgangers 

Figuur 7.1: Fietsknelpunten Zaanstad Noord (Gebiedsuitwerking ZMP Noord)
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2 Mobiliteitskwaliteit huidige situatie

De auto-bereikbaarheid van het gebied is over het algemeen 

goed, maar in de spitsen kan de verkeersdruk flink oplopen. 

De centra van Krommenie en Wormerveer met daartussen de 

Padlaan en de Kerkstraat hebben met name last van deze 

hoge druk, die zorgt voor een slechte doorstroming op diverse 

plekken en voor een verminderde veiligheid voor voetgangers 

en fietsers. Daarnaast heeft het gebied ook last van een hoge 

parkeerdruk op verschillende locaties. 

Verder liggen de drukste gebruikte inprikkers van de 

woongebieden in de centrumgebieden, waardoor veel 

doorgaand verkeer door de drukke winkelstraten en 

verblijfsgebieden heen rijdt.

De provinciale weg N203 die langs Krommenie en 

Wormerveer gaat zorgt voor een barrière tussen de 

woongebieden en voorzieningen aan verschillende kanten 

van de weg. De oversteekbaarheid en leefbaarheid op de 

weg is daardoor minimaal. 

De bereikbaarheid van de bedrijventerreinen aan de 

noordkant is daarnaast ook een aandachtpunt. Op 

piekmomenten kunnen hier wachtrijen ontstaan, wat de 

doorstroming belemmert. 

Het huidige autonetwerk

Figuur 7.2: Knelpunten auto Zaanstad Noord (Gebiedsuitwerking ZMP Noord)
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3 Mobiliteitskwaliteit toekomstige situatie

Het Mobiliteitsplan Noord beschrijft hoe de gemeente de 

netwerken voor fiets, openbaar vervoer en auto wil 

aanpassen om ontwikkelingen in Zaanstad Noord mogelijk 

te maken. In figuur 4.1 is de perspectiefkaart voor het gebied 

gegeven. In deze kaart zijn de mobiliteitswensen voor het 

gebied weergeven:

1. Verminderen barrièrewerking binnen én tussen de 

dorpen.

2. Versterken verblijfskwaliteit in de dorpscentra

3. Betere bereikbaarheid van bedrijventerreinen voor alle 

vervoerwijzen

4. Beter benutten van de treinstations

5. Stimuleren van nieuwe mobiliteit

De volgende pagina’s zoomen in op de gewenste netwerken 

voor fiets-, OV- en autoverkeer en de maatregelen die 

genomen (moeten) worden om deze netwerken te realiseren. 

In het Mobiliteitsplan Noord is geen netwerk gespecificeerd 

voor voetgangers, wel zijn er maatregelen gespecificeerd die 

lopen moeten bevorderen.

Uit: Mobiliteitsplan Noord

Het toekomstige regionale netwerk

Figuur 7.3: Perspectiefkaart Zaanstad Noord (Mobiliteitsplan Noord)
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3 Mobiliteitskwaliteit toekomstige situatie

Het toekomstige wandel- en fietsnetwerk krijgt een betere 

verdeling, mede dankzij nieuwe en verbeterde bestaande 

verbindingen. In de centra krijgen de fietsers en voetgangers 

ruim baan. 

De nieuwe structuur sluit optimaal aan op de CROW-

richtlijnen die een maaswijdte aanbevelen van 300-500 m2 

binnen de bebouwde kom. De nieuwe structuur wordt bereikt 

door het verbeteren van bestaande fietsroutes, bijvoorbeeld 

langs de Veerbrug (ook wel Vaartbrug genoemd), de Padlaan

of langs de Zaan. Maar ook het realiseren van nieuwe 

verbindingen, bijvoorbeeld een nieuwe brug voor fietsverkeer 

over de Nauernasche Vaart bij het Mercuriusterrein en bij 

Willis en een fietsverbinding tussen Noorderveld en 

Molletjesveer. 

Met het toekomstige wandel- en fietsnetwerk worden 

wandelaars en fietsers de hoofdgebruikers van én naar de 

dorpscentra, de bedrijventerreinen en de treinstations. 

Hierdoor wordt het aantrekkelijker om je te voet of per fiets 

te verplaatsen en verbetert de verblijfskwaliteit van het 

gebied.

Uit: Mobiliteitsplan Noord

Het toekomstige wandel en fietsnetwerk

Figuur 7.4: Toekomstig fietsnetwerk (Mobiliteitsplan Noord)
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3 Mobiliteitskwaliteit toekomstige situatie

Bijgaande kaart laat het toekomstig OV-netwerk zien. Ten 

opzichte van de huidige situatie worden de treinstations 

beter verbonden met de dorpskernen (wandelen en fietsen). 

Dit bereiken we door de wegen van én naar de stations 

aantrekkelijker te maken voor de voetgangers en de fietsers. 

Ook vergroten we de mogelijkheden voor de P+R terreinen.

Door de ontwikkelingen van Meneba en Brokking heeft een 

buslijn voor dit gebied potentie. Buiten dit MPvE om wordt in 

overleg met de Vervoerregio Amsterdam gezocht naar een 

goede invulling, die ook voor de bedrijventerreinen uitkomst 

biedt.

NS onderzoekt de mogelijkheden voor een verhoging van de 

sprinterfrequentie op de stations, dit vergroot de potentie 

van de trein in het gebied. 

Uit: Mobiliteitsplan Noord

Het toekomstige OV-netwerk

Figuur 7.5: Toekomstig OV-netwerk (Mobiliteitsplan Noord)
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3 Mobiliteitskwaliteit toekomstige situatie

In het toekomstige autonetwerk wordt ingezet op 30 km/u 

als standaard snelheidslimiet in de kernen, in de geest van de 

Tweede Kamermotie ‘nieuwe 30’ in oktober 2020 en het 

vastgestelde ZMP. Binnen de 30-km/u-gebieden kunnen zich 

ook wegen bevinden met fietsstroken, kruispuntplateaus en 

eventueel een voorrangsregeling. Daarnaast zijn er een aantal 

goed oversteekbare 50 km/u-ontsluitingswegen, waaronder 

ook de N203/Wandelweg (één rijstrook per richting). Dit 

draagt bij aan betere verbindingen tussen de treinstations en 

de dorpskernen. In de dorpskernen weren we het 

doorgaande autoverkeer door aanpassingen aan de 

rijrichtingen. Voor bestemmingsverkeer blijven de centra 

altijd bereikbaar.

Parkeren in de centra faciliteren we meer aan de randen, bij 

voorkeur in een gebouwde voorziening. In de centra blijft 

parkeren wel beschikbaar (maar in mindere mate) voor de 

bezoekers die slecht ter been zijn of echt voor de deur willen 

parkeren. Dit maakt het mogelijk om in de centra meer 

ruimte voor de voetganger en groen te realiseren en de 

verblijfskwaliteit te vergroten.

Uit: Mobiliteitsplan Noord

Het toekomstige auto netwerk

Figuur 7.6: Toekomstig autonetwerk (Mobiliteitsplan Noord)
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4 Parkeren

Parkeerbehoefte

Huidig beleid

De vigerende parkeernorm in Zaanstad Noord gaat uit van een 

stedelijkheidsgraad van ‘sterk stedelijk’ en stedelijke zone B voor de gebieden 

Mercurius, Noordervaartdijkterrein en Kerkstraat noord en 110. Het PWN-terrein 

ligt in ‘matig stedelijk’ gebied en stedelijke zone C. Dit vertaalt zich in de 

volgende parkeernormen voor verschillende typen woningen:

• Woningen duur:

• PWN: 1,9

• Overige gebieden: 1,5

• Woningen Midden: 

• PWN: 1,7

• Overige gebieden: 1,3

• Woningen goedkoop: 0,9

• PWN: 1,2

• Overige gebieden: 0,9

De huidige normen variëren dus van 0,9 tot 1,9 parkeerplaats per woning. Dit is 

inclusief 0,3 parkeerplaats per woning voor bezoekersparkeren.

Het aantal benodigde parkeerplekken aan de hand van deze normen is op de 

volgende pagina weergeven. Het gaat hier enkel om de parkeerplekken 

benodigd voor de woningen, indien er ook functies ontwikkeld worden dienen 

hier ook parkeerplekken voor te komen afhankelijk van de grootte van de 

voorziening. Kijkend naar het autobezit in Zaanstad Noord worden de 

parkeernormen als realistisch gezien. 

Elektrisch laden

De gemeente Zaanstad stelt als eis bij nieuwbouwprojecten dat 20% van de 

parkeerplaatsen geschikt moet zijn voor elektrisch laden, dat wil zeggen dat het 

mogelijk moet zijn een laadpaal te plaatsen en aan te sluiten. Dit is in lijn met 

het Bouwbesluit 2020, artikel 5.15 en 5.16 van de ‘Afdeling 5.4 

Laadinfrastructuur voor elektrische voertuigen, nieuwbouw en bestaande bouw’

Figuur 7.7: Vigerende parkeernormen 
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1D Parkeren - Parkeerbehoefte per ontwikkeling

Percentage Woningen Norm Parkeervraag

Mercurius – 150 woningen

Sociale huur 30% 45 0,9 41

Middeldure huur & betaalbare koop 30% 45 1,3 59

Vrije invulling 40% 60 1,5 90

Totaal 190

Percentage Woningen Norm Parkeervraag

Noordervaartdijkterrein – 400 woningen

Sociale huur 30% 120 0,9 108

Middeldure huur & betaalbare koop 30% 120 1,3 156

Vrije invulling 40% 160 1,5 240

Totaal 504

Percentage Woningen Norm Parkeervraag

Kerkstraat Noord – 200 woningen

Sociale huur 30% 60 0,9 54

Middeldure huur & betaalbare koop 30% 60 1,3 78

Vrije invulling 40% 80 1,5 120

Totaal 252

Percentage Woningen Norm Parkeervraag

Kerkstraat 110 – 200 woningen

Sociale huur 30% 60 0,9 54

Middeldure huur & betaalbare koop 30% 60 1,3 78

Vrije invulling 40% 80 1,5 120

Totaal 252

Percentage Woningen Norm Parkeervraag

PWN – 100 woningen

Sociale huur 30% 30 1,2 36

Middeldure huur & betaalbare koop 30% 30 1,7 51

Vrije invulling 40% 40 1,9 76

Totaal 163
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5 Deelmobiliteit

Extra informatie rondom deelmobiliteit

Deelauto’s

De inzet van deelauto’s kan de parkeerbehoefte verlagen, voornamelijk als vervanging van 

de tweede auto. Dit biedt kansen om bij te dragen aan het verminderen van het autobezit 

in de ontwikkellocaties. Dit hangt samen met de parkeerbehoefte. Uit onderzoek blijkt dat 

vanwege het meer efficiënte gebruik van deelauto’s ten opzichte van privéauto’s elke 1 

deelauto de parkeerbehoefte van 5 privéauto's vervangt, tot een bepaald maximum. 

In Zaanstad Noord is er op dit moment geen beleid op de inzet van deelmobiliteit, dus zijn 

er geen richtlijnen of normen om op aan te sluiten wat betreft deelmobiliteit. Veel andere 

gemeenten hanteren een maximum van 20% (zowel in gereguleerd als niet-gereguleerd 

gebied). Omdat het geen gereguleerd gebied is, en we verwachten dat het gebruik van 

deelauto’s daardoor niet maximaal is, hanteren we een relatief conservatieve reductie, van 

maximaal 10% van de bewonersvraag.

Deel-e-(bak)fietsen

De inzet van speciale deelfietsen zoals e-bikes, bakfietsen of e-bakfietsen vormt een 

kansrijk alternatief voor autoverplaatsingen voor bewoners van de ontwikkellocaties. Het is 

aan te raden om te werken met een adaptief systeem, waarbij in eerste instantie uit wordt 

gegaan van 1 deelfiets per 50 woningen* en het aanbod kan worden op-of afgeschaald 

aan de hand van het gebruik. Vaak heeft de aanbieder van deze systemen goed zicht op 

wat het aanbod zou moeten zijn en kan op die manier goed inspelen op de vraag. 

*o.b.v. Handreiking deelmobiliteit en hubs in gebiedsontwikkeling van gemeente Amsterdam

2-6-2023

Gebied Parkeer-

behoefte

Benodigd aantal 

deelauto’s

Benodigde 

parkeerplekken

Mercurius 190 4 171 + 4

Noordervaartdijkterrein 504 10 454 + 10

Kerkstraat Noord 252 5 227 + 5

Kerkstraat 110 252 5 227 + 5

PWN 163 3 147 + 3
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6 Logistiek

Hoe om te gaan met logistiek in de planlocaties?

Logistiek in het gebied

Er is een groot aantal verschillende vormen van logistiek te verwachten in de beschouwde 

planlocaties. Deze vormen verschillen in voertuigtype en verblijfsduur. Daarom is hieronder een 

eerste inventarisatie gemaakt van de te verwachten vormen van logistiek en vervolgens per 

verwachte vorm van logistiek beschreven hoe hiermee om te gaan in de planlocaties. 

• Maaltijdbezorging: vaak met fiets, zeer korte verblijfsduur, beperkte invloed, kan relatief 

gemakkelijk worden opgevangen in openbare ruimte zonder overlast.

• Boodschap- en versbezorging: korte verblijfsduur en relatief dicht bij eindbestemming, 

flexibiliteit in de openbare ruimte nodig

• Pakketbezorging (pakketkluizen): bij appartementencomplex en hubs pakketkluis 

realiseren voor kortere verblijfsduur pakketbezorging en stimuleren ketenmobiliteit. 

• Bouw- en servicelogistiek: lange verblijfsduur, opvangen in parkeerruimte, zit al inde 

vigerende gemeentelijke parkeernorm opgenomen namelijk in het aandeel bezoekers per 

woning. Het is van belang dichtbij bestemming te kunnen komen, voor uitladen daarom 

flexibiliteit in openbare ruimte nodig.

• Afvalinzameling: zorgen dat inzamelpunten te voet zijn te bereiken vanaf woningen, zoveel 

mogelijk aan de rand van gebied opvangen om overlast van vuilniswagens te beperken. 

• Bewoners laden en lossen: flexibiliteit openbare ruimte nodig, korte verblijfsduur dus 

beperkte invloed

• Verhuizingen en grote leveringen: flexibiliteit openbare ruimte nodig, gemiddelde 

verblijfsduur

• Nood-en hulpdiensten: Altijd ontheffing, altijd toegankelijk zonder obstructies, 2e 

ontsluitingsmogelijkheid nodig bij blokkade van een van de ontsluitingen, afstand tot 

woningen minimaal

2-6-2023

Flexibiliteit openbare ruimte

Om de kortstondige parkeerbehoefte van logistieke voertuigen op 

te vangen is het nodig om flexibiliteit in de openbare ruimte te 

creëren. Dit betekent bijvoorbeeld dat een bezorgdienst relatief 

dichtbij eindbestemming kan laden en lossen zonder dat dit leidt 

tot significante overlast of hinder van de omgeving. Dit kan worden 

gerealiseerd door bijvoorbeeld overrijdbare (lage) banden toe te 

passen of de profielbreedte hierop aan te passen. Bij een hoge druk 

op de openbare ruimte kan worden gedacht aan het instellen van 

Smart Zones, waarbij bezorgdiensten een plek in de openbare 

ruimte kunnen reserveren. Een voorbeeld van een dergelijk systeem 

is Coding the Curbs. https://www.codingthecurbs.com/
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= Gebieden 

waar zich een 

verkeersveiligheids-

risico voordoet 

7 Resultaat kruispuntanalyse 
N246 – Kerkstraat -
Industrieweg

Aanleiding

De Industrieweg sluit in de huidige situatie aan op de 

Kerkstraat ter hoogte van de opstelstroken voor het 

verkeerslicht met de N246. Dit is gezien de verkeersveiligheid 

niet wenselijk, maar is te accepteren vanwege een relatief 

lage verkeersintensiteit vanaf de Industrieweg. 

Echter, door de planontwikkelingen op de PWN-terrein komt 

er verkeer van ca. 150 woningen bij, wat een toename van 

ongeveer 1.000 mvt/etm betekent. Hiermee wordt het 

verkeersveiligheidsrisico groter en neemt de kans op 

opgevallen sterk toe.

Oplossingsrichting

Om de verkeersveiligheid te waarborgen en het verkeer vanaf 

de Industrieweg veilig te kunnen laten afwikkelen, kan 

worden gedacht aan het toepassen van een verkeerslicht op 

de Industrieweg, waarmee deze wordt opgenomen in de 

regeling van het kruispunt N246 – Kerkstraat. Dit is een 

oplossing die met parallelstructuren zoals de Industrieweg 

naast de N246 in Nederland vaker wordt toegepast. 

Werkwijze analyse

Met behulp van COCON is het kruispunt doorgerekend. 

Hierbij is er vanuit gegaan dat de Industrieweg ten behoeve 

van een verkeersveilige ontsluiting van het PWN-terrein in de 

regeling van N246-Kerkstraat wordt opgenomen. 

Het kruispunt is doorgerekend voor de ochtend en 

avondspits, omdat dat de maatgevende momenten voor de 

verkeersbelasting zijn. Uit de berekening volgen cyclustijden, 

wat gelijk is aan de tijd die men bij rood licht maximaal staat 

te wachten totdat het weer groen wordt. Met behulp van het 

beoordelingskader rechtsboven wordt vervolgens de 

kwaliteit van de verkeersafwikkeling getoetst o.b.v. de 

cyclustijd.

Cyclustijden (s)
3-taks 

kruispunt

4-taks 

kruispunt

Goed < 75 < 90

Redelijk/matig 75 – 90 90 – 120

Slecht > 90 > 120

Analyse verkeersafwikkeling

2-6-2023

++

Autostromen van/naar PWN

Situatieschets Beoordelingskader kwaliteit verkeersafwikkeling obv cyclustijd (s)

Cyclustijden (s) Ochtendspits Avondspits

2023 Tellingen 144 155

2040 Autonoom 167 127

2040 Plan Kan niet 139

Cyclustijden (s) Ochtendspits Avondspits

2023 Tellingen 61 80

2040 Autonoom 60 73

2040 Plan 118 88

Huidige 

vormgeving 

kruispunt

Voorstel 

aangepaste 

vormgeving 

kruispunt

Conclusie

In de huidige vormgeving kan het kruispunt het huidige verkeer al slecht afwikkelen en deze problematiek neemt 
toe door autonome groei en planeffect (cyclustijden boven 120 sec.). Om de kwaliteit van de verkeersafwikkeling 
te verbeteren kan de configuratie van de regeling worden aangepast door de koppeling tussen richting 102 en 
05 los te laten. Bij de aangepaste vormgeving heeft de regeling voldoende capaciteit om de Industrieweg op te 
nemen in de regeling (cyclustijden onder 120 sec.). Hiermee kan het PWN-terrein voor autoverkeer veilig worden 
ontsloten op de Industrieweg. Een aandachtspunt is dat de opstellengtes op de rechtdoor opstelstroken op de 
N246 dienen te worden verlengd om blokkades te voorkomen. 
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Cyclustijden overschrijden de grenswaarde van 120 seconden 

waarmee de kwaliteit van de verkeersafwikkeling slecht is.

Cyclustijden blijven onder de grenswaarde van 120 seconden 

waarmee verkeer op acceptabele wijze kan worden afgewikkeld.
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