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1. Inleiding
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Mobiliteit is een essentieel onderdeel van de ontwikkeling van Legmeer 
in Amstelveen. Dit MobiliteitsProgramma van Eisen (MPvE) beschrijft op 
welke wijze de mobiliteit kan worden getransformeerd. Dit eerste 
hoofdstuk vormt een inleiding met een korte uitleg over de context, de 
aanpak en het plan voor Legmeer.

1.1 Inleiding

Begin 2020 heeft de Gemeente Amstelveen een nieuwe Mobiliteitsvisie 
vastgesteld. Amstelveen zet in deze visie in op Actieve en Duurzame 
mobiliteit, en op koppeling van mobiliteit en ruimtelijke ordening. De 
bereikbaarheid van Amstelveen en omliggende gemeenten staat onder 
druk en onder meer omwille van het Klimaatakkoord dient ingezet te 
worden op schoner en slimmer vervoer. 

Amstelveen heeft als ambitie om Legmeer gefaseerd te transformeren 
van een bedrijventerrein naar een hoogstedelijk en duurzaam woon-
werkgebied. Het veranderen van mobiliteitsgedrag bij (nieuwe) 
ruimtelijke ontwikkelingen wordt een belangrijke opgave, om Amstelveen 
bereikbaar te houden. Met een relatief hoog autobezit en autogebruik 
onder huidige bewoners kent Amstelveen momenteel niet de meest 
optimale omstandigheden voor deze gedragsverandering. Specifiek 
maatwerk voor de wijk Legmeer is dan ook vereist, om bewoners vanaf 
de start van het project minder auto-afhankelijk te maken.

In samenhang met de verstedelijkingsopgaven in de regio Amsterdam is 
extra aandacht nodig voor de ontwikkeling van een slimmer en schoner 
mobiliteitssysteem en ruimtelijke structuur. De Leidraad 
Gebiedsontwikkeling & Smart Mobility biedt handvatten voor het 
ontwikkelen van een MPvE, waarmee parallel aan het stedenbouwkundig 
planproces, uitdrukkelijk aandacht is voor toekomstbestendige mobiliteit 
bij stedenbouwkundige plannen.

1.2 De aanpak

De ontwikkeling van een MobiliteitsProgramma van Eisen vraagt om 
samenwerking tussen alle betrokken actoren. De ontwikkeling van 
Legmeer is met de gefaseerde aanpak, versnipperd grondeigendom en 
verschillende ontwikkelaars een complex proces. De verschillende 
partijen hebben een eigen belang waarmee zij aan tafel zitten. De 
introductie van het MPvE in het proces helpt om op een vroegtijdige en 
zorgvuldige wijze na te denken over de mobiliteit in dit gebied. Het is 
daarbij van belang dat alle betrokkenen dezelfde taal leren spreken, en 
gezamenlijk tot een gedragen pakket van mobiliteitseisen komen. Uit een 
longlist met mogelijke eisen zijn in overleg met de betrokkenen kansrijke 
eisen geselecteerd en opgenomen in het MPvE.

Naast de direct betrokkenen in de planvorming, zoals gemeente, 
grondeigenaren en de ontwikkelaars, zijn in dit proces marktpartijen 
betrokken die een rol spelen in bij het realiseren/aanbieden van 
mobiliteitsdiensten. Hiermee wordt getoetst of de bedachte eisen ook 
realistisch en uitvoerbaar zijn.

Voor de totstandkoming van het MPvE voor Legmeer zijn digitale 
werksessies georganiseerd met belanghebbenden en experts. De 
betrokkenen hebben daarin de onderstaande zes stappen doorlopen.

1.3 Mobiliteitseffect door Corona

In 2020 is de mobiliteit in Nederland als gevolg van Corona-maatregelen 
ingrijpend veranderd. Door lock-downs en advies om thuis te werken 
nam de mobiliteit sterk af. Er ontstonden verschuivingen en nieuw 
mobiliteitsgedrag. Openbaar vervoer wordt minder gebruikt. In plaats 
daarvan kiest men voor de fiets of auto. De langetermijneffecten (post-
corona) zijn op dit moment nog niet met zekerheid vast te stellen, en 
daardoor niet opgenomen in dit plan.
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1.4 Herontwikkeling van Legmeer

Het plan voor Legmeer is een stapsgewijze transformatie van 
bedrijventerrein naar hoogstedelijk woon-werkgebied. Een dergelijke 
transitie is een uitdagend proces, waarbij in de komende jaren een mix 
zal ontstaan van bouwactiviteiten, bedrijvigheid en bewoners.

In dit MPvE wordt het stedenbouwkundig plan voor Legmeer niet 
uitgewerkt. De interactie met het stedenbouwkundige ontwerpproces is 
echter wel nadrukkelijk onderdeel van het proces. Door wederzijds input 
leveren ontstaat een stedenbouwkundig plan dat aansluit bij de 
toekomstige mobiliteit, en ontstaan een vorm van mobiliteit die de 
ontwikkeling van Legmeer mogelijk maakt.

Een aantal van de belangrijke uitgangspunten vanuit het 
stedenbouwkundige proces zijn:

• De ontwikkeling van Legmeer is een transformatie: de eisen moeten 
flexibel kunnen ‘meegroeien’ met het toenemende aantal woningen 
en de veranderende bedrijvigheid.

• In Legmeer worden wonen en werken gecombineerd, in de 
verhouding 80-20%. Het plan bevat ca. 3.500 woningen.

• De structuren en indeling van de huidige wijk blijven zoveel mogelijk 
gelijk; het bestaande netwerk en de bestaande ontsluitingen blijven.

• Legmeer is geen losstaand gebied, maar moet op een goede wijze 
aansluiten (bij de omliggende wijken) binnen Amstelveen.

1.5 Doelgroep

De ontwikkeling van Legmeer bevat een mix van woningen in 
verschillende prijssegmenten. Uitgangspunt hierbij is 20% sociaal, 45% 
middensegment (gelijke delen: huur laag, huur hoog, koop) en 35% duur 
(Ontwikkelvisie Legmeer).

Motivaction heeft een onderzoek uitgevoerd naar potentiële bewoners en 
gewenste karakteristieken van woningen en de openbare ruimte in 
Legmeer. Uit het onderzoek komt naar voren dat Amstelveen een 
aantrekkelijke woonomgeving biedt voor huidige bewoners uit 
Amsterdam, met name jonge gezinnen, die op zoek zijn naar een woning 
dichtbij Amsterdam, in een groene wijk, en met goede voorzieningen. Het 
plan voor Legmeer scoort bovendien goed op eisen zoals eigen buiten 
ruimte, duurzame materialen, goede isolatie, moderne architectuur en 
laadpalen voor elektrische auto’s.
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Visualisatie van het stedenbouwkundig plan voor Legmeer (versie mei 2021) 

N.B. Aan deze figuur kunnen geen rechten worden ontleend.
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2. Beleid- en gebiedsanalyse
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2.1 Mobiliteitsvisie Amstelveen

Amstelveen groeit de komende jaren verder net als de rest van de 
Metropoolregio Amsterdam. Amstelveen telt nu ruim 90.000 inwoners en 
de grens van 100.000 inwoners zal de komende jaren worden 
gepasseerd. De bevolkingsgroei zorgt voor een grote opgave om 
Amstelveen met een duurzaam vervoerssysteem veilig, leefbaar en 
bereikbaar te houden. Tegelijkertijd hebben de technologische 
ontwikkelingen en trends (trek naar de stad, klimaatvraagstukken) 
invloed op het mobiliteitssysteem. Vervoerswijzen dienen niet meer apart 
te worden beschouwd zoals voorheen, maar mobiliteit dient als één 
systeem in nauwe samenhang met ruimtelijke ontwikkelingen te worden 
beschouwd.

De mobiliteitsvisie geeft richting aan de plannen om Amstelveners tot 
2040 prettig en veilig vervoer te kunnen bieden in een leefbare stad 
ondanks de toenemende verkeersdruk.

De visie op het gebied van mobiliteit kan als volgt worden samengevat:

• Mobiliteit als één systeem. Modaliteiten worden aan elkaar 
gekoppeld. 

• Inzetten op openbaar vervoer en fiets

• Inzetten op (faciliteren van) duurzame, actieve en ruimtebesparende 
mobiliteit, waaronder deelmobiliteit

• Actief verkeersveiligheidsbeleid

• Intensiveren regionale samenwerking

• Versterken van de koppeling tussen ruimtelijke ordening en mobiliteit

• De aanpak kent vier hoofdlijnen, die hiernaast kort worden toegelicht.

Een regionaal samenhangend bereikbaarheidssysteem voor 
Amstelveen
Een optimale regionale bereikbaarheid met een sterke nadruk op 
OV en actieve modaliteiten. Onderdeel daarvan zijn een 
optimalisatie van het MRA-fietsnetwerk, een goede 
fietsbereikbaarheid van OV-haltes en het realiseren van een 
regionale mobiliteitshub.

Een lokaal verkeersveilig bereikbaarheidssysteem in Amstelveen
Een optimale lokale bereikbaarheid met een sterke nadruk op OV 
en actieve modaliteiten en het verbeteren van de 
verkeersveiligheid. Ingezet wordt op onder andere een uitbreiding 
van de fietsparkeervoorzieningen bij OV-haltes, het realiseren van 
pakket-ophaalpunten en lokale mobiliteitshubs.

Op weg naar een duurzaam mobiliteitssysteem
Een duurzaam mobiliteitssysteem door de klimaatdoelen, doelen 
Green Deal ZES en Europese en landelijke normen leefkwaliteit te 
behalen. Dit wordt gerealiseerd door onder andere in te zetten op 
laadvoorzieningen voor elektrische voertuigen (auto en fiets), de 
ontwikkelingen te volgen en daarbij aan te sluiten en te 
experimenteren met elektrische laadinfrastructuur.

Mobiliteit en ruimtelijke ordening gaan samen
Een sterke koppeling van ruimtelijke ordening en mobiliteit, het 
behouden van de belangrijkste functies in Amstelveen en deze 
bereikbaar te laten zijn met OV en actieve modaliteiten. Dit wordt 
gerealiseerd door een Mobiliteitsprogramma van Eisen (MPvE) op 
te stellen bij gebiedsontwikkelingen en in te zetten op OV en 
actieve modaliteiten, een actualisatie en mogelijke differentiatie van 
parkeernormen en in de visies te borgen dat de belangrijkste 
functies in Amstelveen blijven.
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2.2 Ontwikkelvisie Legmeer

De ontwikkelvisie van Legmeer bevat de belangrijkste keuzes en 
uitgangspunten op het gebied van mobiliteit voor de gebiedsontwikkeling 
van Legmeer. Om die reden is de ontwikkelvisie het startpunt van dit 
MPvE.

De volgende uitgangspunten voor mobiliteit zijn vastgelegd in de 
ontwikkelvisie:

Voorrang voor duurzame en actieve modaliteiten en openbaar vervoer
De ruimte voor vervoerswijzen in de gebiedsontwikkeling van Legmeer 
wordt ingedeeld volgens de STOMP-aanpak. Daarbij is in volgorde van 
belangrijkheid ruimte gereserveerd voor Stappen, Trappen, Openbaar 
vervoer, MaaS en de Privé auto. De voetganger, fietser en OV krijgen 
hierbij prioriteit. In lijn hiermee worden goede en veilige loop- en 
fietsroutes gecreëerd in Legmeer. De fietsroutes sluiten daarbij aan op 
regionale fietsroutes en er wordt voldoende parkeerruimte voor fietsers 
gerealiseerd.

Toewerken naar een lage parkeernorm
In Legmeer wordt stapsgewijs toegewerkt naar een lage parkeernorm. 
Het verminderen van autogebruik van bewoners en gebruikers is 
hiervoor essentieel. De parkeernorm voor Legmeer wordt stapsgewijs 
afgebouwd naar 1,0 parkeerplaats/woning.

Stimuleren overstap tussen modaliteiten op Mobiliteitshub
Halte Sacharovlaan wordt een mobiliteitshub. Een goede comfortabele 
overstap tussen Amsteltram, buslijnen en fiets is daarbij van belang met 
voldoende en kwalitatief goede stallingsmogelijkheden. Duidelijke en 
veilige loop- en fietsroutes door de wijk lopen naar de mobiliteitshub toe.

Nabijheid creëren en functies combineren
Belangrijke voorzieningen worden gecreëerd op de mobiliteitshub en in 
de (directe) nabijheid van de mobiliteitshub. Op de mobiliteitshubs gaat 
het bijvoorbeeld om een kleine supermarkt, pakketophaal- en retourpunt, 
kleine werklocatie en voorzieningen voor deelmobiliteit. Grote 
voorzieningen als scholen, kinderopvang en gezondheidscentrum 
worden geconcentreerd nabij de mobiliteitshub.

Duurzame logistiek in Legmeer
Zo weinig mogelijk logistieke bewegingen en duurzame bewegingen door 
bijvoorbeeld een bouwhub aan de rand van Legmeer, ondergrondse 
afvalinzameling en gecombineerde bevoorrading.

2.3 Gebiedsanalyse

Woon-werkverkeer vormt een belangrijke basis voor mobiliteit. Legmeer 
is gelegen in het zuidelijk gedeelte van Amstelveen en kent daarmee een 
gunstige ligging voor belangrijke werklocaties, waaronder Schiphol, 
Amsterdam-Zuidas, -Zuidoost, -Sloterdijk, de bloemenveilig Royal 
FloraHolland, het stadshart van Amstelveen en de bedrijvigheid rondom 
de A9. De ligging van dit plangebied ten opzichte van deze werklocaties 
is weergegeven op onderstaande kaart. Naar verwachting zullen veel 
woon-werkritten vanuit Legmeer één van deze bestemmingen hebben.

8

Vergroting van de figuur op volgende pagina



9Gebiedsanalyse Legmeer



© Arcadis 2020

De uitgevoerde analyse is een theoretische benadering van de reistijden 
vanuit een centraal punt in Legmeer. In deze analyse wordt gebruik 
gemaakt van het bestaande verkeernetwerk.

De volgende snelheden als uitgangspunten gebruikt: voetganger (6 
km/u), fiets (15 km/u) en e-bike (20 km/u). Voor de auto is uitgegaan van 
een filevrije situatie (free-flow snelheid buiten de spitsen). Voor het OV is 
voortransport (looptijd & wachttijd) naar halte Sacharovlaan 
meegerekend en is de vertrektijd op een dinsdagochtend tussen 7:00 en 
9:00.

2.4 Reistijd-analyse

In de vervoerskeuze voor een (woon-werk)rit is reistijd vaak een 
bepalende factor. Om meer inzicht te krijgen in de bereikbaarheid van de 
regio vanuit Legmeer is een analyse uitgevoerd met behulp van reistijd-
isochronen. In deze methodiek wordt het gebied visueel gemaakt dat 
binnen 20, 40 en 60 minuten te bereiken is met de verschillende 
modaliteiten. 

De fiets en het openbaar vervoer blijken qua reistijd vanuit Legmeer 
vergelijkbaar: vier werklocaties zijn binnen 40 minuten bereikbaar vanaf 
Legmeer. Dit is een kans voor het promoten van fietsen naar het werk, 
maar laat ook zien dat het OV nog verbeterd kan worden.

Vergelijkbare analyses zijn ook uitgevoerd voor voetganger, elektrische 
fiets en auto (zie bijlage 1). Alle werklocaties zijn binnen 20 minuten met 
de auto te bereiken, terwijl deze werklocaties binnen 40 minuten te 
bereiken zijn met de elektrische fiets. De auto domineert; dat benadrukt 
de uitdagende opgave om in Legmeer alternatieve vervoersvormen te 
stimuleren om de auto-afhankelijkheid te reduceren. 
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3. Verdieping mobiliteitsanalyse

11



© Arcadis 2020

In deze verdiepende mobiliteitsanalyse wordt op basis van kwantitatieve 
data-analyse inzichten gegeven in het te verwachten mobiliteitsgedrag 
van toekomstige bewoners van Legmeer. De analyse focust op het 
autobezit, gebruik van verschillende vervoermiddelen, 
mobiliteitspatronen, en het budget dat inwoners besteden aan mobiliteit.

3.1 Opzet van de analyse

Om de mobiliteit in Legmeer succesvol te kunnen transformeren is het 
belangrijk om aan te sluiten op de mobiliteitsbehoeften van de gebruikers 
van het gebied (bewoners, bezoekers en werkenden). Deze analyse 
maakt op basis van verschillende databronnen een prognose van de 
mobiliteit van de toekomstige doelgroep. De analyse richt zich op het in 
beeld brengen van hun keuzes, mobiliteitspatronen en bestedingen.

Om de mobiliteitsbehoeften van de potentiële bewoners in te schatten is 
gebruik gemaakt van bestaande databronnen over mobiliteitsgedrag en 
kenmerken van bewoners in omliggende en vergelijkbare wijken. De 
omliggende wijken bieden inzicht in het mobiliteitsgedrag van bewoners 
van Amstelveen-Zuid. De wijken Westwijk-Zuid, Bovenkerk/Westwijk-
Noord en Waardhuizen/Middenhoven zijn hierbij geselecteerd. 
Aanvullend daarop geven vergelijkbare wijken meer inzicht in het 
mobiliteitsgedrag en –kenmerken van de potentiële doelgroep. De wijken 
Stadshart (Amstelveen), Zeeburgereiland, IJburg, Amstelkwartier 
(Amsterdam) en Holland Park/OurDomain (Diemen) zijn geselecteerd 
vanwege een vergelijkbare wijktypologie. 

Voor deze wijken is data van huishoudens verzameld op basis van CBS: 
Onderweg in Nederland (ODiN) met gegevens over de dagelijkse 
mobiliteit van de Nederlandse bevolking. Deze data is aangevuld met 
Whooz-data met specifieke gegevens over voorkeuren en bestedingen 
van huishoudens in de geselecteerde wijken. Daarnaast is autobezit 
opgevraagd via data van Rijksdienst voor het Wegverkeer (RDW).

3.2 Bewoners 

Mobiliteitsgedrag is niet voor elke inwoner van Legmeer hetzelfde. Voor 
het verwachte mobiliteitsgedrag in Legmeer wordt daarom onderscheid 
gemaakt naar inkomensklasse. Hierbij geldt het vastgestelde 
uitgangspunt uit de ontwikkelvisie van Legmeer: 
20% sociale huur, 45% middensegment en 35% duur. 

In de analyses is deze indeling toegepast aan de hand van de 
inkomensdecielen van het jaarlijkse besteedbare inkomen per 
huishouden. De onderste 40% van huishoudens in Nederland behoort tot 
de lage inkomensgroep. Dit zijn huishoudens met een besteedbaar 
inkomen van minder dan € 26.000. De middelste 30% behoort tot de 
groep met een midden inkomen van tussen de € 26.000 en € 37.000. De 
huishoudens met een inkomen van meer dan € 37.000 behoren tot de 
bovenste 30% met een hoog inkomen. 

3.9 Bezoekers en werkenden 

In de ontwikkelvisie voor Legmeer is vastgesteld dat 20% van het gebied 
wordt gebruikt voor de functie ‘Werken’. Tijdens de uitvoering van de 
verdiepende mobiliteitsanalyses was nog onbekend welk type 
bedrijvigheid in het toekomstige Legmeer wordt gerealiseerd. Een 
kwantitatieve mobiliteitsanalyse voor bezoekers en werkenden kan 
daarom niet worden uitgevoerd. Wel kan met zekerheid wordt 
vastgesteld dat het verwachte mobiliteitsgedrag en daarmee ook het 
aantal benodigde parkeerplaatsen is sterk afhankelijk van het type 
bedrijvigheid. Kantoren zonder baliefunctie en arbeidsextensieve 
bedrijvigheid kennen bijvoorbeeld lagere parkeernormen dan de 
commerciële dienstverlening en arbeidsintensieve bedrijvigheid (Nota 
Parkeernormen Amstelveen,  zone C).

Stec Groep doet onderzoek naar het gewenste type bedrijvigheid in 
Legmeer. Op basis van de uitkomsten van dat onderzoek kan worden 
vastgesteld of er aanvullende eisen nodig zijn om de mobiliteit voor de 
functie ‘Werken’ te faciliteren en/of transformeren.
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3.3 Autobezit

Het gemiddelde autobezit in Amstelveen is 0,95 auto’s per huishouden. 
Dit is relatief hoog in vergelijking met Amsterdam en Diemen, maar ligt 
onder het gemiddelde autobezit van randgemeenten Aalsmeer en 
Uithoorn. Vanwege de zuidelijke ligging van Legmeer in Amstelveen en 
de goede autobereikbaarheid zal het mobiliteitsaanbod van de andere 
modaliteiten kwalitatief hoogwaardig moeten zijn. Het zal bovendien 
goed moeten aansluiten bij de verschillende doelgroepen.

Het autobezit is voor de verschillende doelgroepen in de Amstelveen 
nader bekeken. Een verdere uitsplitsing van het autobezit naar de 
verschillende inkomensgroepen toont aan dat het autobezit lager is 
onder de lage inkomensgroepen. Het autobezit per huishouden is 0,88 
voor de lage inkomensgroepen, terwijl het autobezit onder de hoge 
inkomensgroepen 1,13 auto per huishouden is.

Als gekeken wordt naar het autobezit per huishouden in de verschillende 
woningbouwtypen in Amstelveen dan is het hoogste autobezit te vinden 
in twee-onder-een-kapwoningen en vrijstaande woningen (circa 1,6 
auto/huishouden). Het autobezit in rijwoningen is circa 1,3 
auto/huishouden, terwijl het autobezit in gestapelde woningen 0,73 auto 
per huishouden is. Er is dus een duidelijk verband tussen 
woningbouwtype en mobiliteitsgedrag. 

De plannen van Legmeer bevatten hoofdzakelijk appartementen 
(gestapelde woningen) en een parkeernorm van 1,0 auto per 
huishouden. Op basis van het gemiddelde autobezit in Amstelveen, en 
specifiek bij gestapelde woningen, blijkt dat het verwachte autobezit 
vermoedelijk lager is dan deze voorgenomen parkeernorm. 
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3.4 Mobiliteitspatronen

Meer dan de helft van alle verplaatsingen vanuit Amstelveen is met de 
auto. Dit geldt ook voor bestemmingen die binnen een acceptabele 
fietsafstand liggen (tussen 3,7 en 15 km). De opkomst van de elektrische 
fiets maakt het bovendien mogelijk om verder gelegen werklocaties zoals 
de Zuidas en Amsterdam-ZO met de fiets te bereiken.

Hogere inkomensgroepen in Amstelveen gebruiken de auto vaker. De 
lagere inkomensgroepen gebruiken het OV vaker en lopen meer. In 
vergelijking met de geselecteerde wijken in Amsterdam is het 
autogebruik in Amstelveen onder alle inkomensgroepen hoger. In 
Amstelveen wordt echter minder gelopen en minder OV gebruikt. Onder 
de lage inkomensgroepen wordt ook minder gefietst.

Legmeer is gelegen in het zuiden van Amstelveen nabij mobiliteitshub 
Sacharovlaan. Dit biedt kansen voor de (elektrische) fiets en het OV. De 
verwachting is dat het autogebruik in Legmeer lager vanwege type 
bebouwing en doelgroep lager zal zijn dan in de omliggende wijken. Door 
de fiets- en OV-bereikbaarheid van Legmeer te verbeteren kan dit 
autogebruik nog verder worden gereduceerd.
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3.5 Mobiliteitspatronen in detail

De modal split in Amstelveen is niet overal hetzelfde. Het auto-, OV- en 
fietsgebruik is daarom ruimtelijk uitgesplitst voor woon-
werkverplaatsingen. Voor de vervoermiddelen is aangegeven hoe vaak 
het vervoermiddel voor woon-werkverplaatsingen wordt gebruikt ten 
opzichte van het landelijk gemiddelde.

In Amstelveen wordt de auto relatief veel gebruikt in vergelijking met het 
landelijk gemiddelde. In de ruimtelijke uitsplitsing is te zien dat dit met 
name geldt voor woningen in Westwijk, maar ook voor woningen rondom 
de Amsteltramlijn.

Het bus-, tram- & metrogebruik in Amstelveen-Zuid is daarentegen 
relatief laag in vergelijking met het landelijk gemiddelde. Hierbij is geen 
verschil te zien tussen woningen dichtbij de tramlijn en woningen verder 
weg. Voor de fiets is een meer wisselend beeld te zien. De fiets wordt in 
Westwijk-Zuid vaker gebruikt dan het landelijke gemiddelde, terwijl de 
fiets minder vaak wordt gebruikt in Waardhuizen.

Ook deze analyse toont aan dat het belangrijk is om fiets- en OV-gebruik 
in Legmeer te stimuleren door goede fiets- en OV-bereikbaarheid naar 
de werklocaties te bieden. Directe fietsverbindingen en frequente OV-
verbindingen vanaf mobiliteitshub Sacharovlaan naar deze werklocaties 
zijn daarvoor kansrijke maatregelen.
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3.6 Woon-werkafstand

De locaties van de relevante werkplekken in Legmeer zijn nader 
onderzocht waarbij de werkplekken gewogen zijn naar hemelsbrede 
afstand.

Ongeveer 52% van het aantal relevante werkplekken bevindt zich tussen 
7,5 en 15 km afstand van Legmeer. Werklocaties Zuidas, Schiphol en 
Amsterdam-ZO bevinden zich binnen deze afstand. In totaal ligt 86% van 
het aantal relevante werkplekken binnen een hemelsbrede afstand van 
15 km vanaf Legmeer. Dit betekent een grote potentie voor de 
(elektrische) fiets en snel hoogfrequent OV naar Amsterdam en Schiphol.

In deze analyse zijn werkplekken zijn gewogen naar hemelsbrede 
afstand; hoe groter de afstand hoe minder aantrekkelijk deze 
arbeidsplekken. Deze analyse is gebaseerd op het model van Bertolini 
(2019), met -0.15 als waarde voor de distance-decay curve. 

16

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

0-1km 1-3,7km 3,7-7,5km 7,5-15km 15-30km 30-50km 50-75km

Percentage relevante werkplekken 
per afstandsklasse



© Arcadis 2020

3.7 Woon-werkverkeer vanuit Legmeer

Door een combinatie te maken tussen de verwachte mobiliteitspatronen 
per afstandsklasse (paragraaf 3.4) en de locatie van relevante 
werkplekken (paragraaf 3.6) kan een prognose worden gemaakt van het 
te verwachten woon-werkverkeer. 

Op basis van de mobiliteitspatronen van huishoudens in de 
geselecteerde wijken in Amstelveen kiest 47% van de bewoners de auto 
voor hun verplaatsing. De fiets wordt naar verwachting voor 24% van de 
verplaatsingen gebruikt. Bus, tram, metro (btm) worden gebruikt voor 
circa 10% van de woon-werkverplaatsingen.

Door deze gegevens samen te voegen met het aantal werkplekken per 
afstandsklasse ontstaat een verwachte modal split naar relevante 
werkplekken per afstandsklasse. Daaruit komt naar voren dat naar 
verwachting met name de auto voor verplaatsingen naar relevante 
werkplekken wordt gebruikt, ondanks dat een groot aandeel van de 
werkplekken zich binnen een acceptabele fietsafstand bevindt. Deze 
uitkomsten tonen de noodzaak aan van het promoten van andere 
modaliteiten dan de auto om het autogebruik terug te dringen.

Daarnaast helpt nabije werkgelegenheid (15-minuten-stad) om de 
autoafhankelijkheid te verlagen en de modal shift naar lopen en de 
(elektrische) fiets te stimuleren. Het stimuleren van thuiswerken door het 
aanbieden van flexibele werkplekken en woningen met voldoende 
thuiswerk-ruimte kan hierbij ook helpen.
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3.8 Mobiliteitsbestedingen

Het inkomen van de bevolking bepaalt in grote mate het uitgavenplafond 
voor mobiliteit per huishouden. Het maximale budget voor 
mobiliteitsbestedingen voor huishoudens met een laag inkomen is circa 
€133 per maand, terwijl het mobiliteitsbudget voor huishoudens met een 
hoog inkomen op circa €891 per maand ligt. De huishoudens met een 
laag inkomen zijn veelal sociale huurders. Deze doelgroep is moeilijk te 
bewegen andere (duurdere) vervoermiddelen te gebruiken, vanwege het 
beperkte mobiliteitsbudget. De huishoudens met een hoog inkomen 
hebben wel de ruimte voor de flexibele kosten van deelmobiliteit.

De gemiddelde kosten voor het gebruik van deelauto’s zijn € 0,30 per 
km. Om een goede vergelijking te kunnen maken met de privéauto is het 
belangrijk om ook de aanschafwaarde mee te tellen. De totale 
autokosten per km voor de midden en hoge inkomens bedragen 
gemiddeld € 0,45 en € 1,18. De deelauto is dus aantrekkelijk voor deze 
inkomensgroepen. De kosten van een deelauto wegen daarentegen niet 
op tegen de gemiddelde autokosten per km voor de lage 
inkomensgroepen. Dit wordt met name veroorzaakt door de lage 
aanschafkosten van 3e/4e hands auto’s.

Gezien het grote aandeel relevante werkplekken op middellange afstand 
(7,5 tot 15 km) biedt dit kansen voor bijv. e-bikes en deelscooters in 
Legmeer. Grotere afstanden kunnen met de deelauto worden gemaakt. 
Deelmobiliteit in combinatie met OV zijn kansrijke maatregelen voor de 
vervanging van de tweede auto’s onder de midden en hogere 
inkomensgroepen in Legmeer.
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4. MPvE
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Dit hoofdstuk bevat het daadwerkelijke MPvE; de ambities en uitwerking 
naar eisen voor mobiliteitsmaatregelen in Legmeer. Voorafgaand wordt 
allereerst een toelichting gegeven op de structuur en totstandkoming van 
het MPvE, en worden de ambities en fasering beschreven.

4.1 Opbouw MPvE

Het MPvE vraagt om een gestructureerde opbouw, waarin stapsgewijs 
wordt onderbouwd hoe de autoafhankelijkheid in dit gebied kan worden 
vervangen door de introductie van duurzame mobiliteitsmaatregelen. 
Actieve en duurzame mobiliteit staan in Legmeer voorop. In de 
ontwikkelvisie voor Legmeer is daarvoor de prioritering conform het 
STOMP-principe benoemd: Stappen, Trappen, OV, MaaS en Privéauto.

Bij het opstellen van het MPvE is bewust gekozen om de ThAMES 
sequentie toe te passen. Deze methodiek helpt om gestructureerd na te 
denken over de transitie van mobiliteit door te voorkomen, veranderen of 
verduurzamen. Bovendien benoemt de ThAMES sequentie, in 
tegenstelling tot STOMP, ook het thuiswerken, elektrificeren van 
mobiliteit en verduurzamen van stadslogistiek. Deze toevoegingen 
maken het tot een geschikte indeling voor het MPvE Legmeer.

Daarnaast vormt de Leidraad Gebiedsontwikkeling en Smart Mobility het 
uitgangspunt bij het opstellen van het MPvE. In deze leidraad staat het 
doel en de functie van een MPvE in het stedenbouwkundige proces 
toegelicht. De leidraad maakt bij de uitwerking onderscheid in drie 
niveaus:

1. Benoemen: Welke ambitie is er (op hoofdlijnen) en wat is er 
ruimtelijk/fysiek nodig om die ambitie te realiseren?

2. Concretiseren: Welke (waar mogelijk kwantitatieve) eisen worden 
gesteld aan hetgeen onder ‘benoemen’ genoemd is?

3. Toetsen: Hoe toetst de overheid op deze eisen?

Bij het opstellen van het MPvE Legmeer zijn ook deze drie stappen 
doorlopen. In lijn met de eerste stap van de leidraad is gestart met het 
benoemen van ambities voor mobiliteit aan de hand van de ThAMES 
sequentie. De ambities zijn vervolgens geconcretiseerd in eisen voor 
Legmeer (stap 2). Daarnaast is deze eis kwantitatief (stap 3) gemaakt 
om de eis te kunnen toetsen. 
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4.2 De ambities voor mobiliteit

In de gebiedsontwikkeling van Legmeer zijn de volgende ambities voor 
het verduurzamen van de mobiliteit benoemd:

De ambities zijn geconcretiseerd in eisen voor mobiliteit voor Legmeer. 
Op de volgende pagina’s zijn deze eisen voor de verschillende ambities 
geconcretiseerd. Daarnaast is aangegeven hoe de betreffende eis 
getoetst dient te worden en in welke fase deze eis moet worden 
toegepast.

Thuis: werken en voorzieningen

Nabijheid creëren en functies combineren om het aantal 

(en de lengte van de) verplaatsingen te beperken.

Bewoners en gebruikers van Legmeer stimuleren om 

minder gebruik te maken van de auto.

Actieve mobiliteit

Voorrang voor duurzame en actieve modaliteiten door 

te prioriteren volgens de STOMP-aanpak.

Mobility as a Service

Mobiliteit is één systeem. Vervoersmiddelen worden 

gekoppeld en gedeeld.

Elektrische mobiliteit

De transitie naar elektrisch rijden wordt gestimuleerd.

Stadslogistiek

Maximale reductie op logistieke bewegingen en 

stimuleren van duurzame logistieke bewegingen.

4.3 Fasering

De ontwikkeling van Legmeer is een transformatieproces. Het gebied zal 
in de komende 10-15 jaar stapsgewijs worden omgebouwd naar de 
eindsituatie. Deze fasering betekent dat het gebied zal worden 
opgedeeld in kleinere deelgebieden (hierna te noemen ‘clusters’). 

Voor het uitvoeren van de eisen is deze fasering ook van belang. 
Sommige eisen hebben betrekking op maatregelen die in elk cluster 
terugkomen, andere eisen hebben alleen betrekking op specifieke 
clusters. In het MPvE is per eis daarom een planfase benoemd. Hierbij 
gelden de volgende definities:

• Vanaf de start: De eis dient direct vanaf de eerste realisatie in het 
cluster te worden opgenomen. Bij oplevering van het betreffende 
cluster is de eis in dat deelgebied volledig functioneel. 

• Eindsituatie: De eis is volledig vervuld aan het einde van het 
transformatieproces, na oplevering van het laatste cluster. De 
realisatie richt zich op dit einddoel.   
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Nabijheid creëren en 

functies combineren 

om het aantal (en de 

lengte van de) 

verplaatsingen te 

beperken

Publieke voorzieningen (zoals medisch centrum (apotheek, 

huisarts, fysio), school (KDV, BSO, basisschool) en een 

kleine supermarkt worden geconcentreerd op een centrale 

plek in de wijk.

Belangrijke voorzieningen worden geconcentreerd binnen 

500 meter lopen van woningen in Legmeer en mobiliteitshub 

Sacharovlaan.

Vanaf de start

Werkgelegenheid in Legmeer en Amstelveen wordt zoveel 

mogelijk behouden.

20% van het bruto vloeroppervlak in elk cluster wordt 

ingericht voor werken en voorzieningen. 80% van het bruto 

vloeroppervlak in elk cluster wordt ingericht voor wonen.

Vanaf de start

Thuiswerken in de wijk wordt gestimuleerd door het 

aanbieden van flexibele werkplekken (flexwerkplek)

Flexplekken worden op meerdere plekken in Legmeer 

gerealiseerd.
Vanaf de start

Thuis: werken en voorzieningen

Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Bewoners en 

gebruikers van 

Legmeer stimuleren 

om minder gebruik 

te maken van de 

auto

Legmeer verandert van een gebied met hoge auto 

afhankelijkheid (zone C) naar een gebied met lage auto 

afhankelijkheid (zone A)

Bestaande parkeerplekken blijven bestaan tot het moment 

waarop een cluster wordt getransformeerd. Vanaf de 

transformatie van een cluster gelden de nieuwe 

parkeernormen voor zone A als uitgangspunt.

In transformatiefase is het ombouwen naar de eindsituatie 

niet altijd meteen mogelijk, waardoor soms een tijdelijk 

verschil kan ontstaan tussen de aanwezige vakken en de 

parkeernorm.

Eindsituatie

Bij nieuwbouw van woningen, bedrijven of voorzieningen 

gelden de parkeernormen conform zone A 

Voor de functie ‘Wonen’ geldt een parkeernorm van 1,0 

auto/huishouden. Het is mogelijk deze parkeernorm met 

maximaal 20% te verlagen door het realiseren van extra 

fietsparkeerruimte, deelauto’s en autovrije complexen 

conform de Nota Parkeernormen Amstelveen 2021.

Voor de overige functies, waaronder ‘Werken’ gelden de 

normen voor zone A uit de Nota Parkeernormen Amstelveen 

2021 als uitgangspunt. 

Een toelichting en aandachtspunten bij de parkeernormen zijn 

bijgevoegd in bijlage 3

Vanaf de start

Bij bestaande bedrijven gelden de nieuwe parkeernormen 

vanaf de start van de transformatie van het cluster. 

Bestaande parkeerplekken blijven bestaan tot het moment 

waarop een cluster wordt getransformeerd. Indien bestaande 

bedrijven in Legmeer gevestigd blijven, gelden de 

parkeernormen voor zone A (een lage autoafhankelijkheid) uit 

de Nota Parkeernormen 2021 als uitgangspunt vanaf de start 

van de transformatie van het betreffende cluster.

Eindsituatie
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Bewoners en 

gebruikers van 

Legmeer stimuleren 

om minder gebruik 

te maken van de 

auto

Een verlaagde parkeernorm in Legmeer mag niet leiden tot 

verschuiving van parkeren naar omliggende wijken

De parkeerdruk in omliggende wijken wordt periodiek 

gemonitord om eventuele parkeeroverlast te signaleren. 

Indien nodig wordt een parkeerregime (betaald/vergunning) 

geïntroduceerd in omliggende wijken.

Vanaf de start

Het parkeeraanbod in een cluster kan worden verlaagd indien 

dubbelgebruik gemotiveerd kan worden onderbouwd (bijv. 

wonen en werken).

Verlaagde parkeernormen worden toegepast als dezelfde 

parkeerplaatsen voor een andere functie op andere 

tijdstippen worden gebruikt. Daarbij wordt rekening gehouden 

met het aandeel ‘thuiswerken’ en de werktijden van de 

bedrijvigheid.

Vanaf de start

Elk cluster voorziet in parkeerplekken passend bij de 

parkeerbehoefte van het cluster

Elk cluster voorziet in 100% van de benodigde 

parkeerplekken conform de geldende parkeernormen.
Vanaf de start

Parkeren wordt geclusterd in ondergrondse parkeergarages 

of in bovengrondse parkeergebouwen.

Tenminste 50% van de parkeerplekken wordt gerealiseerd in 

ondergrondse parkeergarages. De overige parkeerplekken 

worden gerealiseerd in bovengrondse parkeergebouwen.

Vanaf de start

Bovengrondse parkeergebouwen zijn modulair opgebouwd 

zodat het vraagafhankelijk kan worden omgebouwd naar 

andere functies (bijv. werken of wonen).

In het ontwerp van de bovengrondse parkeergebouwen is 

rekening gehouden met toekomstige herinrichting/ombouw 

naar andere functies. 

Vanaf de start

Straatparkeren is in Legmeer alleen toegestaan bij het 

medisch centrum en de basisschool.

Maximaal 20 parkeerplekken op maaiveld voor 

ambulance/medisch personeel/bezoekers van het medisch 

centrum.

Maximaal 50 parkeerplekken op maaiveld als ‘kiss-and-ride’ 

bij de basisschool (op eigen terrein).

Eindsituatie

Toegang tot parkeergelegenheid in autovrije zones is alleen 

mogelijk vanaf de toegangswegen

In Legmeer zijn autovrije zones als voetgangersgebieden 

ingericht. In deze gebieden geldt een verbod voor 

gemotoriseerd verkeer. 

Vanaf de start

Thuis: werken en voorzieningen
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Voorrang voor 

duurzame en 

actieve modaliteiten 

door te prioriteren 

volgens de STOMP-

aanpak

Stoep/voetpaden in de wijk zijn vrijliggend en 

rolstoeltoegankelijk.

Stoep/voetpaden voldoen aan de CROW-richtlijnen 

(Looproutes: Checklist richtlijnen en aanbevelingen). De 

minimale breedte van de loopruimte is 1,8 meter. 

Vanaf de start

Directe looproutes door de wijk, zodat herkomsten en 

bestemmingen in de wijk direct met elkaar zijn verbonden.

Entree van woningen, bedrijven en voorzieningen zijn direct 

bereikbaar vanaf de stoep/voetpad.
Eindsituatie

Legmeer heeft enkele voetgangersgebieden, die autovrij zijn 

en waar de fiets te gast is.

Voetgangersgebieden zijn duidelijk aangeduid. In deze 

gebieden geldt een verbod voor gemotoriseerd verkeer.
Eindsituatie

Legmeer is middels een doorgaande looproute verbonden 

met de mobiliteitshub Sacharovlaan en Westwijk.

De route naar de bestemmingen is op elke kruising van de 

doorgaande looproute aangegeven. Voor doorgaande 

voetpaden wordt een minimale breedte van 2,5 meter 

aangehouden.

Vanaf de start

Lopers op de doorgaande looproutes hebben in Legmeer 

voorrang op kruisend verkeer

De looproute in Legmeer heeft voorrang bij de kruisingen met 

Grutterij en Spinnerij.
Vanaf de start

Doorgaande fietsroutes in Legmeer zijn vrijliggend.

Fietspaden in Legmeer voldoen aan de eisen van een 

vrijliggend fietspad volgens de Ontwerpwijzer fietsverkeer van 

CROW. De minimale breedte van een tweerichtingenfietspad 

op een hoofdfietsroute is 4 meter. De minimale breedte voor 

overige fietsverbindingen is 3,5 meter.

Vanaf de start

Fietsers op de doorgaande fietsroutes hebben in Legmeer 

voorrang op kruisend verkeer

De fietsroute in Legmeer heeft voorrang bij de kruisingen met 

Bouwerij, Kuiperij, Grutterij, Smederij, Spinnerij, Zanderij en 

Mortelmolen.

Vanaf de start

Legmeer is middels een comfortabele en duidelijke fietsroute 

verbonden met de mobiliteitshub Sacharovlaan, 

(winkelcentrum) Westwijk, Middenhoven en het Stadshart.

De fietsroute in Legmeer voldoet aan de eisen aan het 

hoofdfietsnetwerk volgens de Ontwerpwijzer fietsverkeer van 

CROW.

De route naar de bestemmingen is op elke kruising van de 

doorgaande fietsroute aangegeven.

Vanaf de start

Legmeer is middels een comfortabele en duidelijke fietsroute 

verbonden de regionale snelfietsroutes ‘Amstelveen-

Amsterdam’ en ‘Amstelveen-Aalsmeer’.

De fietsroute in Legmeer voldoet aan de eisen aan het 

hoofdfietsnetwerk volgens de Ontwerpwijzer fietsverkeer van 

CROW. De route naar de bestemmingen is op elke kruising 

van de doorgaande fietsroute aangegeven.

Vanaf de start

Actieve mobiliteit
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Voorrang voor 

duurzame en 

actieve modaliteiten 

door te prioriteren 

volgens de STOMP-

aanpak

Fietsenstallingen in heel Legmeer zijn hoofdzakelijk in 

gebouwde voorzieningen op maaiveldniveau.

Inpandig fietsparkeren op het maaiveldniveau wordt zoveel 

mogelijk gestimuleerd door middel van aantrekkelijke en 

gemakkelijk toegankelijke overdekte fietsenstallingen. 

Fietsparkeren op straat is bedoeld voor kort parkeren en is 

daarom alleen toegestaan in de daarvoor aangewezen 

fietsparkeervakken.

Vanaf de start

Woningen zijn voorzien van een inpandige (gezamenlijke) 

fietsenstalling, direct bereikbaar vanaf de straat.

Het aantal fietsparkeerplaatsen voor bewoners van woningen 

op Legmeer is afhankelijk van de oppervlakte van de woning 

conform Bouwbrief Amstelveen voor Gemeenschappelijke 

fietsenberging bij een woongebouw. Voor woningen kleiner 

dan 50 m2 worden twee fietsparkeerplaatsen gerealiseerd, 

voor woningen van 50 m2 tot 75 m2 drie fietsparkeerplaatsen, 

voor woningen van 75 m2 tot 100 m2 vier fietsparkeerplaatsen 

en voor woningen groter dan 100 m2 vijf fietsparkeerplaatsen. 

De fietsenstallingen zijn gemakkelijk toegankelijk, bij voorkeur 

inpandig en op het maaiveldniveau.

Vanaf de start

Bedrijven zijn voorzien van (overdekte) fietsenstalling op 

eigen grond, direct bereikbaar vanaf de straat. 

Voor werknemers van bedrijven op Legmeer wordt voldoende 

fietsparkeergelegenheid gerealiseerd op eigen terrein. De 

fietsenstalling is bij voorkeur inpandig/overdekt en op het 

maaiveld.

Vanaf de start

OV-haltes zijn voorzien van (overdekte) fietsenstalling op 

publieke grond, en goed bereikbaar per fiets.

Bij mobiliteitshub Sacharovlaan worden voldoende 

fietsparkeerplaatsen gerealiseerd voor bewoners en 

werknemers/bezoekers van Legmeer en Westwijk. 

Fietsparkeerboxen worden gerealiseerd voor het veilig 

kunnen stallen van de (elektrische) fiets.

Vanaf de start

Publieke voorzieningen (zoals medisch centrum) zijn voorzien 

van overdekte fietsenstalling op publieke grond, op 

loopafstand.

Vanaf de overdekte fietsenstallingen zijn publieke 

voorzieningen binnen 100 meter lopen te bereiken.
Eindsituatie

Actieve mobiliteit
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Mobiliteit is één 

systeem. 

Vervoersmiddelen 

worden gekoppeld 

en gedeeld.

Halte Sacharovlaan wordt een regionale mobiliteitshub

Op halte Sacharovlaan komen de R-netbuslijnen en 

Amstelveenlijn samen, en zijn er minimaal 5 keer per uur 

(rechtstreekse) OV-verbindingen naar de belangrijkste 

werklocaties in de regio, te weten: Schiphol, Amsterdam-

Zuidas, -Zuidoost, -Sloterdijk, de bloemenveilig Royal 

FloraHolland, het stadshart van Amstelveen en de 

bedrijvigheid rondom de A9.

Eindsituatie

Op de mobiliteitshub kun je eenvoudig overstappen van eigen 

fiets, naar deelmobiliteit, openbaar vervoer, of vice versa

De maximale loopafstand tussen: 

- de bushalte en tramperron is 50 meter. 

- halte/perron en de fietsenstalling is 100 meter. 

- halte/perron en de deelfietsen/scooters is 100 meter. 

- halte/perron en de deelauto’s is 200 meter.

Vanaf de start

De mobiliteitshub is een multifunctionele en aantrekkelijke 

verblijfslocatie die voorziet in de behoeftes van reizigers.

De mobiliteitshub wordt gecombineerd met voorzieningen, 

zoals pakket-ophaalpunt, flexwerkplekken, fietsenmaker of 

kiosk.

Vanaf de start

Basisschool, kinderopvang en medisch centrum zijn op 

loopafstand vanaf de mobiliteitshub Sacharovlaan

De basisschool, kinderopvang en medisch centrum zijn 

binnen 300 meter lopen te bereiken vanaf de mobiliteitshub.
Vanaf de start

De loop- en fietsroutes naar de mobiliteitshub zijn goed 

aangegeven middels bewegwijzering.

De route naar de bestemmingen is op elke kruising van de 

doorgaande loop- en fietsroute aangegeven.
Vanaf de start

De mobiliteitshub is bereikbaar via de doorgaande looproute 

in Legmeer

De route naar de mobiliteitshub is op elke kruising van de 

doorgaande looproute aangegeven. Voor doorgaande 

voetpaden wordt een minimale breedte van 2,5 meter 

aangehouden.

Vanaf de start

De mobiliteitshub is bereikbaar via de doorgaande fietsroute

Fietspaden in Legmeer voldoen aan de eisen van een 

vrijliggend fietspad volgens de Ontwerpwijzer fietsverkeer van 

CROW. De minimale breedte van een tweerichtingenfietspad 

op een hoofdfietsroute is 4 meter. 

Vanaf de start

Lopers en fietsers naar de mobiliteitshub hebben op de route 

in Legmeer voorrang op kruisend verkeer.

De looproute in Legmeer heeft voorrang bij de kruisingen met 

Grutterij en Spinnerij. De fietsroute in Legmeer heeft voorrang 

bij de kruisingen met Bouwerij, Kuiperij, Grutterij, Smederij, 

Spinnerij, Zanderij en Mortelmolen.

Vanaf de start

Mobility as a Service: mobiliteitshub
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Mobiliteit is één 

systeem. 

Vervoersmiddelen 

worden gekoppeld 

en gedeeld.

Het gebruik van deelmobiliteit in Legmeer wordt gestimuleerd.

In Legmeer wordt deelmobiliteit aangeboden dat aansluit op 

het gerealiseerde aantal woningen in Legmeer (zie prognose 

deelmobiliteit, bijlage 4).

Vanaf de start

In Legmeer wordt deelmobiliteit gedeeld binnen de VvE.

Projectontwikkelaars worden gestimuleerd deelmobiliteit-

aanbod te realiseren bij woningen. Deze deelmobiliteit wordt 

gedeeld binnen de VvE en wordt inpandig gestald in de 

parkeergarage en/of op maaiveldniveau. Middels het 

realiseren van deelmobiliteit kan de parkeernorm worden 

gereduceerd (zie parkeernorm, pag. 23).

Vanaf de start

In Legmeer is deelmobiliteit aanwezig als publieke 

voorziening.

De gemeente faciliteert het publiek-toegankelijke aanbod van 

deelmobiliteit in Legmeer middels afspraken/vergunningen 

met deelmobiliteitaanbieders. 

Vanaf de start

Deelauto's, -scooters en -fietsen zijn aanwezig in de 

openbare ruimte op/nabij de mobiliteitshub Sacharovlaan

Op de mobiliteitshub Sacharovlaan wordt deelmobiliteit 

aangeboden dat aansluit op het gerealiseerde aantal 

woningen in Legmeer (zie prognose deelmobiliteit, bijlage 4).

Vanaf de start

Deelauto’s zijn aanwezig in elke publiek-toegankelijke 

parkeergebouw

De loopafstand naar deelauto’s in Legmeer is maximaal 200 

meter. Deelauto’s staan bij voorkeur op gereserveerde 

plekken op de begane grond van publieke parkeergebouwen. 

Vanaf de start

Deelscooters en -fietsen zijn aanwezig op enkele centrale 

publiek-toegankelijke locaties

De loopafstand naar deelscooters en -fietsen in Legmeer is 

maximaal 200 meter. Deelfietsen en –scooters staan bij 

voorkeur op straat op daarvoor bestemde vakken.

Vanaf de start

Alle deelmobiliteit in Legmeer is interoperabel, zodat 

gebruikers het eenvoudig kunnen plannen, reserveren, 

boeken en betalen via MaaS-apps

Aanbieders van deelmobiliteit zetten zich actief in voor het 

aanbieden van hun diensten via verschillende Maas-app(s), 

en maken hiervoor gebruik van open standaarden/ 

protocollen. Deelmobiliteit in Legmeer dient te worden

ontsloten via minimaal twee MaaS-diensten.

Vanaf de start

In Legmeer worden bestaande MaaS-apps gepromoot 

waarmee alle deelmobiliteit kan worden gereserveerd en 

gebruikt.

Aanbieders van deelmobiliteit en projectontwikkelaars 

spannen zich gezamenlijk in voor het promoten van 

deelmobiliteit en/of MaaS-diensten. Hierbij kan worden 

gedacht aan het delen van contactgegevens van nieuwe 

bewoners, het lanceren van proefabonnementen of het 

gezamenlijk financieren via de VvE-bijdrage.

Vanaf de start

Mobility as a Service: deelmobiliteit
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

De transitie naar 

elektrisch rijden 

wordt gestimuleerd.

Publieke laadpunten voor elektrische fietsen en scooters zijn 

aanwezig nabij publieke voorzieningen (zoals winkels)

Voor elke publieke voorziening zijn tenminste twee publieke 

laadpunten voor elektrische fietsen en scooters aangeboden 

op maximaal 100 meter loopafstand. 

Vanaf de start

Publieke laadpunten voor elektrische auto's zijn aanwezig 

nabij publieke voorzieningen (zoals winkels)

Voor elke publieke voorziening zijn tenminste twee publieke 

laadpunten voor elektrische auto’s aanwezig op maximaal 

200 meter loopafstand. Parkeerplekken voor elektrische 

auto’s zijn onderdeel van de gehanteerde parkeernormen en 

worden in lijn daarmee ondergronds of in gebouwde 

parkeervoorzieningen gerealiseerd.

Vanaf de start

Publieke laadpunten voor elektrische auto's zijn aanwezig 

overal in Legmeer op loopafstand aanwezig in de publieke 

ruimte

Publieke laadpunten zijn overal in Legmeer binnen een 

maximale loopafstand van 200 meter te bereiken. Publieke 

laadpunten worden bij voorkeur gerealiseerd op de begane 

verdieping van parkeergarages.

Vanaf de start

Elk cluster voorziet in publieke én private laadpunten voor 

elektrische auto's

In Legmeer is minimaal 2-5-10% (in 2025-2030-2035) van de 

parkeerplekken voor bewoners voorzien van een laadpunt 

(conform prognoses NAL/Elaad). Het aantal laadpunten wordt 

afgestemd op het type woningen in het betreffende cluster en 

is afhankelijk van de netcapaciteit van het elektriciteitsnet.

Vanaf de start

Alle private parkeervakken bij woningen zijn voorbereid op 

toekomstige installatie van laadpunten.

Alle private parkeervakken bij woningbouw met meer dan 10 

parkeervakken zijn voorzien van loze leidingen (conform 

Bouwbesluit).

Vanaf de start

Elektrische deelauto's hebben een gereserveerde plek met 

een laadpunt

Parkeerplekken voor elektrische deelauto’s zijn voorzien van 

bebording waarmee reservering voor deelauto duidelijk wordt. 

Parkeren op deze plek is alleen toegestaan voor deelauto’s.

Vanaf de start

Alle deelauto's zijn volledig elektrisch. Alle aangeboden deelauto’s zijn volledig elektrisch. Eindsituatie

Alle deelscooters zijn volledig elektrisch.
Alle aangeboden deelscooters in Legmeer zijn volledig 

elektrisch.
Vanaf de start

Elektrische mobiliteit
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Benoemen Concretiseren Toetsen Planfase

Maximale reductie 

op logistieke 

bewegingen en 

stimuleren van 

duurzame logistieke 

bewegingen.

Pakketjes kunnen worden bezorgd/afgehaald bij pakket-

ophaalpunten bij winkels en op de mobiliteitshub

In Legmeer zijn minimaal 2 pakket-ophaalpunten op 

strategische publieke locaties in Legmeer, bijvoorbeeld één 

bij de mobiliteitshub Sacharovlaan, en één nabij de 

basisschool. 

Vanaf de start

Laad- en losplekken voor pakketbezorging worden op straat 
bij elk cluster gerealiseerd.

De laad- en losplekken worden voorzien van bebording. De 

maximale laad- en lostijd is 15 minuten.
Eindsituatie

Bevoorrading van winkels en bedrijven vindt plaats voor of na 

de ochtendspits om het overig verkeer niet te hinderen

In Legmeer geldt op werkdagen tussen 7:00 en 9:00 uur een 

inrijverbod voor vrachtverkeer zwaarder dan 7,5 ton.
Vanaf de start

Zwaar bouwverkeer mag Legmeer alleen inrijden voor of na 

de ochtendspits om het overig verkeer niet te hinderen

In Legmeer geldt op werkdagen tussen 7:00 en 9:00 uur een 

inrijverbod voor vrachtverkeer zwaarder dan 7,5 ton.
Vanaf de start

Afvalstromen van huishoudens in Legmeer worden 

ondergronds ingezameld

Ondergrondse afvalcontainers bevinden zich binnen een 

maximale loopafstand van 100 meter vanaf de entree van 

woningen. 

Vanaf de start

Bevoorrading en afvalstromen van winkels en bedrijven in 

Legmeer worden geoptimaliseerd.

De Gemeente Amstelveen maakt samen met de 

ondernemers afspraken over het optimaliseren van de 

bevoorrading en afvalstromen van winkels en bedrijven in 

Legmeer.

Eindsituatie

Vervuilend vrachtverkeer wordt in Legmeer geweerd.
De Gemeente Amstelveen gaat op zoek naar passend 

instrument om vervuilend vrachtverkeer te weren.
Eindsituatie

Stadslogistiek
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5. Bijlagen
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Auto

Voetganger Elektrische fiets

Legenda

Legmeer

Werklocaties

Reistijd 

20 minuten

40 minuten

60 minuten

Bijlage 1. Reistijd-isochronen

De uitgevoerde reistijd-analyse is een 
theoretische benadering van de reistijden 
vanuit een centraal punt in Legmeer. In deze 
analyse wordt gebruik gemaakt van het 
bestaande verkeernetwerk.

De volgende snelheden als uitgangspunten 
gebruikt: voetganger (6 km/u) en e-bike (20 
km/u). Voor de auto is uitgegaan van een 
filevrije situatie (free-flow snelheid buiten de 
spitsen). 

Opgemerkt moet worden dat de reistijd met 
de auto tijdens de spitsperiode langer is en 
het bereikbare gebied daardoor verkleint. De 
auto zal echter ook in de spitsen nog steeds 
dominant zijn.

De isochronen van openbaar vervoer en 
fiets zijn opgenomen in paragraaf 2.4.

34
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Autobezit per huishouden op wijkniveau Aandeel 65+ op wijkniveau

Bijlage 2. Details autobezit

Het autobezit in Amstelveen in gedetailleerd in beeld 
gebracht. De hiernaast staande grafiek toont de spreiding 
van het autobezit naar woningtype én inkomensklasse.

Onderstaande kaarten geven inzicht in de mate waarin 
ouderen (65+) gehecht zijn aan een eigen auto, door een 
relatie te leggen tussen het aandeel 65+ en autobezit.
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Bijlage 3. Toelichting parkeren

Parkeernorm Wonen

In het MPvE is als eis opgenomen dat voor de functie ‘Wonen’ een 
parkeernorm geldt van 1,0 auto per huishouden. Dit uitgangspunt voor 
Legmeer is lager dan de parkeernormen in overige delen van 
Amstelveen. Dit is in lijn met de ambitie om het autobezit in Legmeer te 
reduceren.

Op basis van het gemiddelde autobezit in Amstelveen (zie paragraaf 3.3) 
is het verwachte autobezit lager dan de parkeernorm van 1,0 auto per 
huishouden. Bovendien wordt het gebruik van andere modaliteiten te 
gepromoot door stimulerende maatregelen met betrekking tot 
thuiswerken, actieve mobiliteit, de mobiliteitshub en deelmobiliteit. 

In de formulering van de eisen in dit MPvE is vastgehouden aan het 
uitgangspunt van 1,0 auto per huishouden. Aanvullend zijn de volgende 
maatregelen genomen om extra flexibiliteit in te bouwen en te zorgen 
voor een passend parkeeraanbod:

1. De parkeernorm voor woningen kan met maximaal 20% worden 
verlaagd door het faciliteren van extra fietsparkeerruimte, deelauto’s 
en autovrije complexen conform de Nota Parkeernormen 
Amstelveen 2021. 

2. Het aantal parkeerplekken kan worden verminderd door het 
toepassen van dubbelgebruik. Een parkeerplaats wordt dan zowel 
benut voor de functie wonen en werken. 

3. Bovengrondse parkeergebouwen in Legmeer zijn modulair 
opgebouwd. Als in de toekomst blijkt dat de parkeernorm van 1,0 
auto/huishouden te hoog is dan kunnen deze parkeergebouwen 
omgebouwd worden naar andere functies (werken of wonen).

4. Bij een eventueel tekort aan parkeerplekken in Legmeer wordt het 
risico op parkeeroverlast in omliggende wijken vroegtijdig 
gesignaleerd. door periodiek de parkeerdruk te monitoren. Indien 
nodig wordt een parkeerregime (betaald of vergunning parkeren) 
geïntroduceerd in de omliggende wijken.

Monitoren en bijsturen

De parkeernormen vormen het uitgangspunt voor de ontwikkeling van 
parkeren van Legmeer. Omdat de ontwikkeling van Legmeer een 
jarenlange transformatie betreft is daarnaast belangrijk om in de 
toekomst te blijven reflecteren op deze parkeernormen. Op die manier 
kan blijken of de ingezette mobiliteitstransitie naar een verminderde auto-
afhankelijkheid succesvol is, en de parkeernorm als gevolg daarvan 
moet worden bijgestuurd. De gemeente Amstelveen voert de regie in dit 
monitoringsproces, en kan daarbij worden gestimuleerd door de 
projectontwikkelaars.

Uitwerking parkeerconcept

Op basis van de eisen in dit MPvE kan het parkeerconcept voor Legmeer 
worden uitgewerkt. De exploitatie van de parkeervoorziening is daarbij 
een belangrijk thema. Aandachtspunt voor deze uitwerking is hoe wordt 
omgegaan met de reeds aanwezige publieke parkeervoorzieningen in 
Legmeer tijdens de transformatiefase. Hierbij kan worden overwogen om 
vanaf de start van de bouw een parkeerregime (vergunning/betaald) te 
introduceren voor Legmeer om te voorkomen dat nieuwe bewoners de 
(gratis) publieke parkeerplekken gebruiken in plaats van de nieuwe 
inpandige parkeervoorzieningen.
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Omvang aantallen (aanbod absoluut) Sociaal Midden Duur Totaal

Deelauto 2 26 14 42

Deelscooter 2 11 4 17

Deelfiets: stadsfiets 4 32 12 47

Deelfiets: e-bike 2 20 9 31

Deelfiets: elektrische bakfiets 2 21 20 44

Aannames

18 gebruikers per deelauto

15 gebruikers per deelscooter

10 gebruikers per stadsfiets

20 gebruikers per e-bike

15 gebruikers per bakfiets

Bijlage 4. Prognose deelmobiliteit

Het aanbod van deelmobiliteit is sterk afhankelijk van de mate van 
gebruik. Teveel voertuigen resulteert in een onhaalbare business case. 
Te weinig voertuigen resulteert in ontevreden gebruikers, die alsnog 
afhankelijk worden van een eigen auto (of openbaar vervoer). Een goede 
match tussen vraag en aanbod is daarom van belang.

In deze prognose van deelmobiliteit voor Legmeer is op basis van expert 
judgement een inschatting gemaakt van de beoogde gebruikers van 
deelmobiliteit. Op basis van eerdere projecten met deelmobiliteit en 
informatie vanuit deelmobiliteit aanbieders is per inkomensklasse een 
percentage vastgesteld van de mate van gebruik. Als voorbeeld: 
vanwege het beperkte mobiliteitsbudget van de sociale inkomensklasse 
is de verwachting dat het gebruik van deelmobiliteit in deze doelgroep 
laag zal zijn.

Hoeveel % van de bewoners gebruikt dit? Sociaal Midden Duur

Deelauto 5% 30% 20%

Deelscooter 5% 10% 5%

Deelfiets: stadsfiets 5% 20% 10%

Deelfiets: e-bike 5% 25% 15%

Deelfiets: elektrische bakfiets 5% 20% 25%

Op basis van de geschatte percentages gebruikers is een doorvertaling 
gemaakt naar het benodigde aanbod van deelmobiliteit. Voor de 
berekende aantallen is uitgegaan van de eindsituatie in Legmeer met 
3.500 woningen, en is rekening gehouden met de mate waarin een 
voertuig wordt gedeeld. Deze aannames voor de mate van delen zijn 
gebaseerd op gebruikscijfers van deelmobiliteitsaanbieders (voor zover 
bekend) en resultaten van eerdere projecten. 

Voor een definitieve berekening van het benodigde 
deelmobiliteitsaanbod is het belangrijk deze prognose te toetsen met 
gebruikscijfers en/of (vernieuwde) inzichten van mobiliteitsaanbieders. 
Daarnaast is ook de verdeling tussen publiek-toegankelijk aanbod, en 
gesloten aanbod (gedeeld binnen VvE) van belang.
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Bijlage 5. Ontwerp mobiliteitshub

Een belangrijk onderdeel van het verduurzamen van de 
mobiliteit in Legmeer is de introductie van de 
mobiliteitshub Sacharovlaan. Voor de ontwikkeling van 
de hub zijn eisen opgenomen in het MPvE. De eisen zijn 
vertaald naar het hiernaast staande ontwerpprincipe. Het 
ontwerpprincipe visualiseert de verbindende functie van 
een mobiliteitshub, en hoe door het toevoegen van 
voorzieningen een aantrekkelijke locatie kan worden 
gecreëerd.

Dit ontwerpprincipe en de hierna volgende 3D-ontwerpen 
dienen als inspiratie voor vervolgfases waarin de 
mobiliteitshub, met de betrokken stakeholders, zal 
worden uitgewerkt. 
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Het ontwerpprincipe is vertaald naar een schetsmatig 

3D-ontwerp van de mobiliteitshub Sacharovlaan. Het gebouw 

is een duidelijk herkenningspunt en daarom goed vindbaar 

voor reizigers. Het ontwerp faciliteert de overstap tussen de 

lopen, fietsen, openbaar vervoer en deelmobiliteit. Bovendien 

wordt in dit ontwerp de waterovergang overbrugt waardoor er 

een goede schakel ontstaat tussen Legmeer, de hub en 

Westwijk.

Ontwerp mobiliteitshub
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Ter aanvulling worden hier een aantal adviezen vanuit deze 
mobiliteitsaanbieders samengevat:

• Aanbieders zien de transformatie van Legmeer als een positieve 
ontwikkeling en zien kansen om hun diensten hier aan te bieden. Dit 
toont dat het aanbieden van deelmobiliteit een haalbare oplossing is.

• Enkele partijen benadrukken het belang van een volledig open 
systeem. Deelmobiliteit aanbieden als publieke voorziening vergroot 
de kans op gebruik. Dit vergroot het gebruiksgemak, betaalbaarheid 
en beschikbaarheid.

• Andere partijen benadrukken het belang van delen in een kleine kring 
(zoals een VvE). Bij een dergelijke oplossing gaan gebruikers vaak 
netter om met de voertuigen, en voelt het meer als een ‘eigen’ 
voertuig. De overstap naar deze vorm van deelmobiliteit is voor 
bepaalde doelgroepen daarom geschikter.

• De prognoses voor de benodigde aantallen voertuigen (zie bijlage 4) 
zijn in lijn met de verwachtingen van de aanbieders. De partijen 
adviseren om het specifieke aanbod niet af te dwingen middels 
verplichtende eisen, maar juist vrijheid/flexibiliteit te geven zodat 
aanbieders kunnen zorgen voor een passend aanbod. Dit is ook een 
belangrijke voorwaarde voor de (financiële) haalbaarheid.

• De locatie van deelmobiliteit is een belangrijke sleutel tot succes. 
Uitgangspunt daarbij is om het de gebruiker zo gemakkelijk mogelijk 
te maken. 

• De aanbiedende partijen zetten zich graag in voor het promoten van 
hun diensten in Legmeer. Het aantrekken en behouden van 
gebruikers is onderdeel van hun dienstverlening. Om dit tot een 
succes te maken zijn ze wel afhankelijk van goede samenwerking 
met projectontwikkelaars en gemeente. Die partijen kunnen een 
belangrijke rol spelen door de bewoners (gebruikers) in contact te 
brengen met de aanbieders. 
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Bijlage 6. Marktconsultatie

In een aantal individuele gesprekken met aanbieders van deelmobiliteit is 
gesproken over de ontwikkeling van Legmeer en de eisen uit dit MPvE. 
Deze gesprekken helpen bij het vaststellen of de plannen in dit MPvE 
realistisch en haalbaar zijn, en welke kansen de markt ziet bij deze 
nieuwe gebiedsontwikkeling.

In de interviews is gesproken met de volgende marktpartijen:

• MaaS: Amaze (Nick Knoester)

• Deelauto: Diks autoverkeer (Niels Diks)

• Deelscooter: Felyx (Daan Wijnants)

• Deelfiets: FlickBike (Vikenti Kumanikin)

• Mobiliteitshub: Hely (Matthijs Boon)

De feedback van de marktpartijen zijn verwerkt in de eisen van dit MPvE.
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